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Planul de mobilitate urbana pentru Municipiul Edinet a fost elaborat la initiativa autoritdtilor
publice locale si face parte dintr-un proces mai amplu de planificare a dezvoltarii la nivelul
municipiului. Elaborarea Planului de Mobilitate Urbana impreund cu elaborarea Planului
Urbanistic General si a Planului de Actiuni pentru eficienta energetica si clima fac parte din
proiectul ,,Edinet — oras cu perspective de viitor” care isi propune dezvoltarea si implementarea
unui concept de dezvoltare urbana inteligenta in municipiul Edinet. Proiectul este realizat cu
sustinerea Delegatiei Uniunii Europene in Republica Moldova, printr-un acord de grant.

Municipiul Edinet a fost identificat in Strategia Nationala de Dezvoltare Regionald pentru
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nivelul Regiunii de Dezvoltare Nord. Proiectul , Edinet — oras cu perspective de viitor”
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conlucreaza la atingerea obiectivul general al Programul National de dezvoltare a oraselor —
poli de crestere Tn Republica Moldova pentru perioada 2021-2027: ,,Crearea in Republica
Moldova a unei retele de orase — poli de crestere regionald, atractive pentru locuitori,
antreprenori si vizitatori care genereazd crestere, ocupare a fortei de muncd si stimuleazd
dezvoltarea zonelor teritoriale adiacente.”

Un plan de mobilitate urbana constituie un document strategic si un instrument pentru
dezvoltarea unor politici specifice. Vizeaza toate modurile si formele de transport din localitate,
inclusiv transportul public si privat, de pasageri, de marfa, motorizat si nemotorizat, aflat n
deplasare sau stationare. Prin analiza comportamentului de deplasare in oras, se vor promova
solutii alternative si inteligente (smart) care sa conduca la eficientd energetica si la o utilizare
rationald’a resurselor Tn transporturi, Tn spiritul dezvoltarii durabile a zonelor urbane. Un plan
de mobilitate urbana ar trebui sa faciliteze o dezvoltare echilibratd a tuturor modurilor de
transport relevante, incurajand totodata trecerea cdtre moduri mai durabile.

Eforturile de reducere a emisiilor CO, si a altor gaze cu efect de sera din transporturile urbane
constituie o prioritate europeana. Elaborarea Planului de Mobilitatea Urbana (PMU) al
Municipiului Edinet este oportund in vederea stabilirii directiilor viitoare de dezvoltare a
sistemului de transport din municipiu, inclusiv identificarea pasilor necesari pentru dezvoltarea
unui serviciu public de transport in comun. In plus, PMU-ul Isi propune nu numai si
eficientizeze comportamentul de deplasare Tn oras, dar si sa integreze politici de incluziune
sociald si de dezvoltare economica durabila.

.....

si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile cdtre, prin si in zona urbana
respectiva. Acest plan cauta sa contribuie la dezvoltarea unui sistem de transport urban care:

- Este accesibil si raspunde nevoilor de baza ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea;

- Echilibreaza si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

- Traseaza o dezvoltare echilibratd si o mai buna integrare a diferitelor moduri de
transport;

- Intruneste cerintele de durabilitate, punand in balanta nevoia de viabilitate economica,
echitate sociala, sanatate si calitate a mediului;

- Optimizeaza eficienta si eficacitatea costurilor;

- Utilizeaza mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

- Imbunatdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sandtatea publica;
- Imbunadtdteste siguranta si securitatea traficului;

- Reduce poluarea aerului si poluarea fonica, emisiile de gaze cu efect de sera si
consumul de energie.

Planul de mobilitate urbana al municipiului Edinet este realizat pentru orizontul mediu de timp,
anul 2027 si pe termen lung, anul 2030. Se recomanda actualizarea periodica a planului de
mobilitate, cel putin odatda la 5 ani sau mai des, In functie de gradul de implementare a
propunerilor si evolutia viitoare a municipiului.

PARTEA I - COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC
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1. Introducere
1.1.Scopul si rolul Planului de Mobilitate Urbana

1.1.1. Context european

Documentele de politicd europeand adoptate in ultimii ani Tn domeniul transporturilor si
mobilitatii propun o abordare prin care se realizeaza integrarea politicilor relevante pentru
domeniul mobilitdtii si transportului urban in directd corelare cu planificarea urbana.
Suplimentar, pun bazele schimbarii paradigmei mobilitatii de la planificarea orientata catre
automobil personal si satisfacerea nevoilor asociate acestui tip de deplasare, catre planificarea
orientatd pe oameni, respectiv promovarea deplasarilor nepoluante si dezvoltarea transportului
public de mare capacitate. Principalele documente publicate la nivel european sunt prezentate
in continuare.

Cartea verde — Inspre o noua culturia privind mobilitatea urbana (Green Paper on
European Urban Transport, EC 2007, EP 2008)"

Cartea Verde este documentul prin care Comisia Europeana a stabilit noua agenda pentru
mobilitatea urband, respectand totodata principiul subsidiaritatii.

Cartea Verde oferda recomandari pentru schimbarea metodei de planificare a transporturilor
urbane punand accentul pe dezvoltarea si facilitarea mijloacelor de transport in comun, a
sistemelor de transport curate si dezvoltarea de noi tehnologii pentru acestea. Este subliniata
nevoia de integrare a politicilor de mobilitate urbana cu politici de planificarea teritoriului si a
afacerilor economice si sociale.

Documentul este structurat pe 5 provocari principale cu care se confruntd orasele europene.
Pentru fiecare provocare sunt formulate o serie de optiuni politice si 25 de intrebari deschise in
legdtura cu aceste optiuni, extrase din acestea fiind prezentate mai jos:

Catre orase cu trafic fluid:
0 Promovarea mersului pe jos si cu bicicleta

0 Optimizarea folosirii masinii personale
0 Transportul de marfuri

- Catre orase mai putin poluate:
0 Noi tehnologii

0 Sustinute prin achizitii ecologice
0 Si achizitii ecologice comune
0 Noi moduri de a sofa

0 Restrictiile de trafic
- Catre un transport urban mai inteligent:

0 Sisteme de taxare inteligente

0 O mai buna informare pentru o mai bund mobilitate
- Catre un transport urban accesibil:

0 Transport in comun dupa nevoile cetatenilor

! http:/eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TX T/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=EN
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0 Cadru juridic adecvat al UE
0 Solutii inovatoare si competente adecvate
0 Coordonare echilibratd a utilizarii terenului si abordare integratda a
mobilitatii urbane
- Catre un transport urban Tn conditii de siguranta si securitate:
0 O conduita mai prudenta
0 Infrastructuri cu un grad mai mare de siguranta si securitate
0 Vehicule mai sigure.

Planul de Actiune privind Mobilitatea Urbana (2009)*

Planul de Actiune privind Mobilitatea Urbana propune 20 de mdsuri grupate pe 6 teme, pentru
sustinerea autoritatilor locale, regionale si nationale in promovarea transportului urban
sustenabil drept suport pentru combaterea schimbadrilor climatice si favorizarea coeziunii
sociale.

- Tema 1 — Promovarea unei politici integrate - stabileste necesitatea unei abordari
integrate a mobilitatii urbane

- Tema 2 — Centrarea pe cetateni — defineste elementele esentiale ale serviciilor atractive
de transport public: fiabilitate, informare, siguranta si facilitarea accesului.

- Tema 3 — Transporturi urbane mai ecologice — vizeaza consolidarea pietelor pentru noi
tehnologii pentru vehicule nepoluante si pentru noi carburanti alternativi prin aplicarea
principiului ”poluatorul pldteste” si internalizarea costurilor externe.

- Tema 4 — Consolidarea finantarii - CE asigura sustinere autoritatilor locale pentru
identificarea posibilelor surse de finantare pentru sectorul transporturilor urbane si
pentru dezvoltarea de sisteme inovatoare Tn domeniul PPP.

- Tema 5 — Schimbul de experienta si de cunostinte - evidentiaza nevoia de colectare de
date, de schimb sau compararea a datelor, statisticilor si informatiilor la nivel european
pentru elaborarea politicilor in domenii precum achizitionarea de servicii de transport
public, internalizarea costurilor externe sau planificarea integratd a transporturilor si
utilizarii terenurilor.

- Tema 6 — Optimizarea mobilitatii urbane - enumera utilizarea transportului public,
mersul pe jos sau pe bicicleta si folosirea in co-diviziune a automobilelor printre
actiunile recomandate pentru reducerea treptata a dependentei de automobil.

Cartea alba pentru transport — ,,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al
transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere
al resurselor”, Comisia Europeana, (2011)

Cartea alba propune 20 de initiative concrete privind imbunatatirea transporturilor spre a fi
urmate in perioada 2011 — 2030, astfel incat pand in 2050 sa fie indeplinita viziunea propusa.
Palierele majore pentru definirea viziunii sunt:

- Transportul pe distante medii - O retea primara eficienta pentru transportul si calatoriile
interurbane — multimodale

2 htt ://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009D C0490&from=EN
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@ Promovarea transportului in comun pentru pasageri (autobuze si autocare,

transportul feroviar si aerian) si utilizarea solutiilor multimodale (modurile naval si
feroviar) pentru transportul de marfa;

@ Planificarea statiilor de TP 1n stransa legatura si dezvoltarea platformelor

intermodale.
- Transportul urban - Un transport urban si o naveta curate

@ Promovarea transportului public, a mersului pe jos sau cu bicicleta si eliminarea

vehiculelor cu combustibili traditionali

@ Reinnoirea parcului auto pentru transportul public (autobuze, taxiuri, etc.) prin

introducerea vehiculelor cu propulsie alternativa.

@ Optimizarea interfetei dintre transportul de marfa pe distante mari si distributie cu

limitarea livrarilor individuale (pe ultimul kilometru).

Pachetul de Mobilitate Urbana - impreuné pentru o mobilitate urbana competitiva care
utilizeaza eficient resursele, Comisia Europeana (2013)>

Prin lansarea Pachetului privind mobilitatea urbana Comisia Europeana isi consolideaza
masurile de sustinere in domeniul transporturilor urbane prin transfer de cunostinte (know-
how) si prezentarea bunelor practici europene, implicarea statelor membre si cresterea
cooperdrii internationale, asigurarea sustinerii financiare si directionarea cercetdrii spre a
oferi solutii pentru provocarile mobilitdtii urbane.

Ca parte a pachetului privind mobilitatea urband au fost realizate documente care detaliaza 5
domenii de interventie:

- Conceptul PMUD si procesul de planificare a mobilitatii durabile - Conceptul
reflectd un larg consens In privinta principalelor caracteristici ale unui plan de
mobilitate urban durabil. PMUD contribuie la dezvoltarea transportului sustenabil prin
asigurarea accesibilitatii tuturor participantilor la trafic, dezvoltarea echilibrata si
integrata a diverselor moduri de transport, cresterea eficientei si eficacitatii, cresterea
calitdtii mediului urban si a vietii, Tmbunatatirea sigurantei rutiere si a securitatii, si
altele.

- Actiuni privind logistica urbana - In urma analizarii exemplelor de bune practici s-au
evidentiat o serie de domenii care necesita o atentie sporita In perioada de elaborare a
PMUD:

0 Gestiunea cererii pentru logistica urbana
0 Introducerea schimbarii modale

0 Cresterea eficientei

- Dezvoltarea coordonata a sistemelor de transport inteligente (ITS) - Tehnologiile
inteligente si ITS pot contribui semnificativ la crearea sistemelor de transport urbane

8 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com(2013)913-annex_ro.pdf
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eficiente, curate si sigure. Solutiile inovative In domeniul transporturilor pot raspunde
cererii de mobilitate aflate Tn crestere.

- Siguranta rutiera urbana — se propune sprijinirea acelor zone urbane care nu au
dezvoltat Inca o cultura solida a sigurantei mobilitdtii. Paliere de interventie:

0 Comportamentul sigur al conducatorilor auto
0 Siguranta infrastructurii

0 Siguranta vehiculelor

0 raspunsul Tn caz de urgenta

Orientari - Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila,
Comisia Europeana*

In ianuarie 2014, Comisia Europeani a publicat Orientcri - Dezvoltarea si Implementarea unui
Plan de Mobilitate Urband Durabild, Comisia Europeand conform cdruia politicile si mdsurile
definite ntr-un Plan de Mobilitate Urbana Durabila trebuie sa se adreseze tuturor modurilor si
formelor de transport din Intreaga aglomeratie urband, incluzand transportul public si privat, de
pasageri si de marfa, motorizat si nemotorizat, in miscare sau stationare. El se cladeste pe si
extinde planurile existente.

In perioada 2014-2019, acesta a fost cel mai cuprinzitor document pentru elaborarea PMUD-
urilor si a prezentat Tn detaliu etapele pentru realizarea si implementarea acestuia Tmpreuna cu
exemple de buna practica din orasele care au realizat deja PMUD-uri.

Linii Directoare pentru Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana
Durabila (Editia a doua)®

In octombrie 2019, Comisia Europeand a publicat Linii Directoare pentru Dezvoltarea si
Implementarea unui Plan de Mobilitate Urband Durabild (Editia a doua), reprezentand o
versiune actualizatda a recomandadrilor initiale. Versiunea ghidului 2.0 a avut la baza
recomandarile si abordarea stabilite in ghidul initial, dar a integrat si lectiile Invatate Tn urma
elaborarii si implementarii Planurilor de Mobilitate Urband Durabild intr-un numar mare de
orase europene. De asemenea, a tinut cont de practicile inovatoare aparute in domeniul
mobilitdtii urbane si s-a bazat pe un amplu proces de consultare al expertilor la nivel european.
Versiunea actualizata a ghidului include si o serie de ghiduri complementare conceptului
PMUD si instructiuni detaliate privind anumite componente ale PMUD.

Acest ghid stabileste un proces de elaborare in 12 pasi si 32 de activitati pentru asigurarea unui
plan care raspunde cat mai bine nevoilor locuitorilor si sustine orasul in indeplinirea
obiectivelor sale ambitioase privind reducerea poludrii. Elaborarea PMUD pentru municipiul
Edinet are la baza procesul prezentat in continuare.

* hitp://www.eltis.org/sites/eltis/files/BUMP_Guidelines RO.pdf

5https://www.eltis.or,t_?,/sittf_'s/default/fﬂes/sum[) guidelines 2019 ro_web_compressed _med.pdf
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Figura 1.1 Cei 12 pasi ai planificarii mobilitatii urbane durabile
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Sursd: Linii Directoare pentru Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate
Urband Durabila (Editia a doua)

PASUL 1: STABILIREA STRUCTURILOR DE LUCRU - La inceputul procesului de
Planificare a Mobilitatii Urbane Durabile, este necesar sa se analizeze capacitatile si resursele
disponibile pentru a stabili structuri de lucru eficiente. Pentru a realiza un proces de planificare
cu adevarat integrat, echipa de baza responsabila pentru dezvoltarea PMUD ar trebui sa fie bine
conectata la toate domeniile relevante ale administratiei. Activitatile dedicate ar trebui sa fie
implementate incd de la inceput pentru a asigura asumarea politica, iar implicarea partilor
interesate si a cetatenilor ar trebui sa fie planificate din timp. Scopul primei etape este de a
realiza atat structuri de lucru eficiente, cat si sprijin amplu pentru acest proces.

Activitatile acestei etape si ale urmatoarei etape sunt strans legate si uneori se desfasoara in
paralel. De exemplu, aria geografica trebuie definita din timp pentru a fi luata in considerare la
configurarea structurilor de lucru si de participare.

Pasul 1 cuprinde urmatoarele activitati:

- Activitatea 1.1: Evaluarea competentelor si resurselor;

- Activitatea 1.2: Crearea unei echipe interdepartamentala de baza;

- Activitatea 1.3: Asigurarea asumarii politice si institutionale;

- Activitatea 1.4: Planificarea implicarii actorilor locali si a cetatenilor.
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PASUL 2: STABILIREA STRUCTURII DE PLANIFICARE - Structura de planificare
trebuie sa fie definita astfel incat sa adapteze dezvoltarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila situatiei locale. Acest lucru presupune includerea definitiei ariei geografice. Alte
aspecte importante sunt respectarea cerintelor legale de planificare si conectarea cu procesele
de planificare din domeniile conexe.

Pasul 2 cuprinde urmadtoarele activitati:

- Activitatea 2.1: Evaluarea cerintelor de planificare si definirea ariei geografice;
- Activitatea 2.2: Stabilirea legdturilor cu alte procese de planificare;

- Activitatea 2.3: Agrearea calendarului si a planului de lucru;

- Activitatea 2.4: Utilizarea consultantei externe.

PASUL 3: ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE A MOBILITATII - Ultima etapa in
pregdtirea corespunzatoare a Planului de Mobilitate Urbana Durabila este analizarea situatiei
existente a mobilitdtii din oras. Aceasta este 0 etapad importantd care asigurd baza pentru
elaborarea rationala si transparentd a strategiei. Inainte de a efectua analiza problemelor si a
oportunitdtilor in domeniul mobilitatii urbane, precum si a includerii cetatenilor in analiza,
trebuie identificate surse de informatii si date si ar trebui instituita cooperarea cu proprietarii de
date. Obiectivul este de a avea o colectare a datelor axata si orientata catre tinte, care include
toate modurile de transport si obiectivele, precum si tendintele importante legate de mobilitate
pentru Intreaga zona urband functionala.

Pasul 3 cuprinde urmadtoarele activitati:

- Activitatea 3.1: Identificarea surselor de informatii si conlucrarea cu proprietarii de
date;

- Activitatea 3.2: Analiza problemelor si oportunitatilor tuturor modurilor de transport.

PASUL 4: DEFINIREA SI EVALUAREA DE COMUN ACORD A SCENARIILOR - Pe
baza analizei problemelor si oportunitatilor, se dezvoltata si discuta diferite scenarii cu cetatenii
si partile interesate. Aceste scenarii ajuta la Tmbunatatirea intelegerii Tn ceea ce priveste

mobilitatea urbana din viitor. Astfel, activitatile informeaza si inspird dezvoltarea ulterioara a
viziunii PMUD.

Pasul 4 cuprinde urmadtoarele activitati:

- Activitatea 4.1: Definirea posibilelor scenarii viitoare;
- Activitatea 4.2: Discutati scenariile cu cetatenii si partile interesate.

PASUL 5: DEFINIREA VIZIUNII SI STRATEGIEI iIMPREUNA CU PARTILE
INTERESATE - Dezvoltarea unei viziuni si a obiectivelor agreate in comun sunt pietrele de
temelie ale fiecarui PMUD. Viziunea reprezinta descrierea calitativa importanta a viitorului
dorit pentru oras si a mobilitatii acestuia, detaliata apoi prin obiective concrete care indica tipul
de schimbare vizat. Viziunea si obiectivele pot fi elemente de orientare numai daca sunt
acceptate pe scara larga de partile interesate si cetdteni, prin urmare, este esential procesul de
co-creare si obtinerea unei acceptdri comune a lor.

Pasul 5 cuprinde urmatoarele activitati:

- Activitatea 5.1: Co-creare unei viziuni comune cu cetatenii si partile interesate;
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- Activitatea 5.2: Agrearea obiectivelor care se adreseazad problemelor cheie si a tuturor
modurilor de transport.

PASUL 6: DEFINIREA TINTELOR SI INDICATORILOR - Pentru a face modificari
propuse prin viziune si obiective masurabile, se selecteaza un set adecvat de indicatori si tinte
strategice. Scopul principal este definirea unui set care sa fie fezabil, ambitios si consecvent
reciproc, permitandu-le partilor implicate sa monitorizeze progresul spre atingerea tuturor
obiectivelor.

Pasul 6 cuprinde urmatoarele activitati:

- Activitatea 6.1: Identificarea indicatorilor pentru toate obiectivele;
- Activitatea 6.2: Agrearea tintelor masurabile.

PASUL 7: SELECTAREA PACHETELOR DE MASURI IMPREUNA CU PARTILE
INTERESATE - Dezvoltarea pachetelor de masuri eficiente sta la baza Planificdrii Mobilitatii
Urbane Durabile. Doar masurile bine selectate asigura indeplinirea obiectivelor si tintelor
definite. Selectia se bazeaza pe discutiile cu partile interesate cheie, evalueaza in mod
transparent masurile de fezabilitate si contributia la obiective si ia Tn considerare experienta din
alte locuri cu politici similare. Pentru a maximiza sinergiile si a ajuta la depasirea barierelor, se
definesc pachete de masuri integrate. Planificarea din timp a evaluarii si monitorizarii fiecarei
masuri (sau a pachetului de masuri) ofera siguranta ca sunt avute in vedere atunci cand se
discuta mai tarziu responsabilitatile si bugetele.

Pasul 7 cuprinde urmatoarele activitati:

- Activitatea 7.1: Elaborarea si evaluarea unei liste lungi de masuri cu ajutorul partilor
interesate;

- Activitatea 7.2: Definirea pachetelor integrate de masuri;
- Activitatea 7.3: Planificarea monitorizadrii si evaluarii masurilor.

PASUL 8: AGREAREA ACTIUNILOR SI A RESPONSABILITATILOR - in urma
acordului privind ,,pachetele de masuri”, planificarea operationala trebuie sa imparta pachetele
n actiuni pentru departamentele si institutiile responsabile de punerea n aplicare a acestora. Se
agreeaza responsabilitdti clare, prioritati de implementare si termene pe baza descrierilor
detaliate ale actiunilor si estimarilor de costurilor. Obiectivul principal al acestei etape este de a
conveni asupra unui set sustinut de actiuni clar definite care ajuta la atingerea viziunii si
obiectivelor.

Pasul 8 cuprinde urmatoarele activitati:

- Activitatea 8.1: Descrierea tuturor actiunilor;

- Activitatea 8.2: Identificarea surselor de finantare si identificarea capacitatii de
finantare;

- Activitatea 8.3: Agrearea prioritatilor, responsabilitatilor si a calendarului;
- Activitatea 8.4: Garantarea sprijinului politic si public.

PASUL 9: PREGATIREA ADOPTARII SI FINANTARII PLANULUI - In acesta etapi
sunt elaborate planurile financiare concrete, pe baza estimdrilor realizate in etapele anterioare.

Pasul 9 cuprinde urmatoarele activitati:
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- Activitatea 9.1: Elaborarea planurilor financiare si agrearea modului de distributie a
costurilor;

- Activitatea 9.2: Finalizarea si asigurarea calitdtii documentului “planul de mobilitate
urband durabila”.

PASUL 10: GESTIONAREA IMPLEMENTARII - Dupi adoptarea PMUD, incepe etapa de
implementare. Planul de Mobilitate Urbana Durabild este un document strategic, de aceea
acesta ofera un cadru solid pentru aceste activitati, dar nu specifica in detaliu modul in care se
va implementa fiecare actiune sau cum trebuie realizata achizitia.

Pasul 10 cuprinde urmatoarele activitdi:

- Activitatea 10.1: Coordonarea implementarii actiunilor;
- Activitatea 10.2: Achizitia de bunuri si servicii.

PASUL 11: MONITORIZAREA, ADAPTAREA SI COMUNICAREA - Monitorizarea
continuad este o caracteristica principala a Planificarii Mobilitdtii Urbane Durabile, care creste
eficienta procesului si contribuie la o calitate mai mare a implementdrii. Pentru a asigura o etapa
de implementare reusitd, trebuie setata o valoare de baza Tnainte si Tnceputa monitorizarea
timpuriu pentru a putea reactiona corect la schimbari. Rezultatele monitorizarii vor contribui la
procesul de optimizare a implementarii ulterioare si pot fi comunicate cetatenilor si partilor
interesate.

Pasul 11 cuprinde urmatoarele activitdti:

- Activitatea 11.1: Monitorizarea progresului si adaptarea planului;
- Activitatea 11.2: Informarea si implicarea cetdtenilor si partilor interesate.

PASUL 12: REVIZUIREA SI INVATAREA - Procesul PMUD reprezinti un ciclu, deoarece
prezinta o dezvoltare continua. Astfel, Incheierea procesului reprezinta si inceperea unui proces
nou.

Pasul 12 cuprinde urmatoarele activitati:

- Activitatea 12.1: Analiza reusitelor si esecurilor;
- Activitatea 12.2: Tmparatirea rezultatelor si lectiilor invétate;
- Activitatea 12.3: Avutul in vedere al noilor provocarilor si solutiile lor.

1.1.2. Context national

Realizarea Planului de Mobilitate Urbana pentru municipiul Edinet s-a efectuat cu aplicarea
urmatorului suport legislativ si normativ din Republica Moldova:

- Legea nr. 835/1996 privind principiile urbanismului si amenajarii teritoriului;

- Legea nr. 438/2006 privind dezvoltarea regionala in Republica Moldova;

- Hotdrarea Guvernului nr. HG357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului
circulatiei rutiere;

- Legea nr. 163/2010 privind autorizarea executarii lucrdrilor de constructie;

- Legea drumurilor nr. 509/1995;

- Hotararea Guvernului nr. 1468/2016 privind aprobarea listelor drumurilor publice
nationale si locale din Republica Moldova;
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- NCM B.01.05:2019 Urbanism. Sistematizarea si amenajarea localitdtilor urbane si
rurale;

- NCM D.02.01:2015 *Proiectarea drumurilor publice”;

- CP D.02.11-2014 ”Recomanddri privind proiectarea strazilor si drumurilor din
localitdti urbane si rurale”;

- Ordin AND20/2001 — ”Instructiunile tehnice pentru recensaminte, masuratori, sondaje
si anchete de circulatie in localitati si teritoriul de influenta”;

- STAS 10795/1-1995 - “Metode de investigare a circulatiei” si altele.

Suplimentar contextului national din Republica Moldova a fost avut in vedere si contextul
national din Romania, tara care a introdus in legislatie conceptul si structura unui plan de
mobilitate urbana, prin actualizarea Legii 350/2001 si a normelor metodologice pentru
aplicarea acesteia.

Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 7/2011 pentru
modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,
introduce notiunea de Plan de mobilitate urbana (PMU). Acesta este definit ca ”instrumentul de
planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitatilor din
zona periurbana cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si mérfurilor”. In
concluzie, dupa actualizarea si completarea Legii Nr. 350 din 6 iulie 2001, privind amenajarea
teritoriului si urbanismul necesitatea realizarii planurilor de mobilitate urbana este stipulata Tn
articolul 46.

Ordinul nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001
privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de
urbanism, asigura transpunerea recomandadrilor din documentul european ”Orientdri -
Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila, Comisia Europeana

(2014)” 1n legislatia nationald. Acesta stabileste in Sectiunea 4 etapele de realizare a PMU si
principiile vizate n procesul de planificare (articol 15) si continutul documentului (articol 16).

In plus, Romania a fost singura tard din Uniunea Europeani care a experimentat in perioada de
programare 2014-2020, prin crearea unei legdturi Intre eligibilitatea proiectelor de mobilitate
finantate prin Programul Operational Regional si existenta unui PMU ca document strategic
care identifica prioritatile locale.

1.1.3. Planul de mobilitate urbana al municipiului Edinet

Planul de mobilitate urbana este un document strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a oamenilor si companiilor in orase, avand ca efect cresterea calitatii vietii si
cresterea economica inclusiva din punct de vedere social, contribuind in acelasi timp la
atingerea obiectivelor europene privind protectia mediului si utilizarea eficienta a resurselor.

Planul introduce un model nou de planificare, concentrat pe oameni si nevoile acestora. Astfel
se doreste dezvoltarea echilibrata a tuturor modalitatilor de transport si schimbare spre
modalitati de transport cu impact cat mai redus asupra mediului. Elaborarea se realizeaza in
echipe interdisciplinare iar procesul de planificare vizeazd implicarea partilor interesate printr-
o abordare participativa si transparenta. Se are in vedere monitorizarea si evaluarea regulata a
impacturilor pentru a pune bazele unui proces de Tnvatare si imbunatatire a abordarii.
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Planul de Mobilitate Urbana stabileste o viziune de dezvoltare a transportului, intr-un mod
contextualizat fiecarei asezari urbane. Pentru indeplinirea acesteia sunt stabilite o serie de
obiective strategice, care acopera urmadtoarele domenii: accesibilitate, siguranta si securitate,
protectia mediului, eficienta economica si Tmbunatatirea calitatii vietii.

Implementarea PMU va asigura punerea in aplicare a conceptelor europene de planificare si de
management pentru mobilitatea urbana adaptate la conditiile specifice regiunii si include lista
masurilor/proiectelor de imbunatatire a mobilitdtii pe termen scurt, mediu si lung.

Municipiul Edinet este centrul raionului Edinet, unul dintre cele 33 raioane administrative ale
Republicii Moldova situate Tn Regiunea de Dezvoltare Nord. Municipiul se afla intr-o zona cu
potential sporit de dezvoltare, la intersectia unor coridoare de transport nationale importante.

Figura 1.2 Localizarea municipiului Edinet la nivelul raionului
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Planul de mobilitate urbana acoperd, din punct de vedere geografic, suprafata Municipiului
Edinet, care include orasul Edinet si satele apartindtoare Alexandreni si Gordinestii Noi. Aria
de acoperire selectata este justificata de asigurarea integrarii masurilor si proiectelor pentru
dezvoltarea transportului durabil cu celelalte directii de dezvoltare pe plan local, stabilite Tn
Planul Urbanistic General, elaborat in paralel. Astfel, se vor obtine rezultate optime pentru
obiectivele sociale, economice, de mediu, de crestere a sigurantei si calitdtii vietii locuitorilor si
se va pune 1n valoare potentialul orasului pentru dezvoltare urband inteligenta.
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Figura 1.3 Aria de studiu a PMU Edinet
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1.2.incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

In elaborarea Planului de Mobilitate Urband pentru municipiul Edinet s-au avut in vedere
documentele de planificare spatiala la nivel national si raional, dar si strategiile de dezvoltare
regionala la nivel national si la nivelul Regiunii Nord.

Strategia Nationala de Dezvoltare Regionala

Legea nr. 438-XVI din 28.12.2021, privind dezvoltarea regionalda in Republica Moldova,
defineste strategia nationala de dezvoltare regionala ca ”principal document de planificare a
dezvoltdrii regionale care reflectd politica nationald in domeniu si introduce mecanismele
nationale ale acestei dezvoltdri”.

In elaborarea PMU s-au avut in vedere Strategia Nationald de Dezvoltare Regionald pentru
perioada 2016-2020, dar si activitdtile realizate pentru actualizarea acestei strategii pentru
urmatoarea perioadd, 2021-2027.

Conform strategiei, in Republica Moldova, politica de dezvoltare regionala este orientata spre:

- obtinerea unei dezvoltari social-economice echilibrate si durabile pentru intregul nivel
national;

- reducerea dezechilibrelor de dezvoltare social-economica ntre regiuni si in interiorul
lor;
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- consolidarea oportunitdtilor financiare, institutionale si umane pentru dezvoltarea
social-economica echilibrata a regiunilor.

Strategia Nationald de Dezvoltare Regionala pentru perioada 2016-2020 stabileste obiectivul
general: ”Dezvoltarea echilibratd si durabild asiguratd in toate regiunile de dezvoltare ale
Republicii Moldova.” Obiectivul general este sustinut prin 3 obiective specifice, care sunt
detaliate suplimentar printr-un set de masuri. Obiectivele specifice stabilite de strategie sunt:

- Obiectivul specific nr. 1. Asigurarea accesului la servicii si utilitati publice calitative;
- Obiectivul specific nr. 2. Asigurarea cresterii economice sustenabile Tn regiuni;
- Obiectivul specific nr. 3. Tmbunatatirea guvernantei in domeniul dezvoltarii regionale.

Doud masuri cuprinse In strategie sunt relevante in procesul de elaborare a PMU Edinet Masura
1.1. Dezvoltarea infrastructurii de importanta regionala si locald, care vizeaza printre altele
sprijin pentru dezvoltarea portofoliului de proiecte privind drumurile regionale si locale,
precum si Masura 2.1. Conceptualizarea retelei de centre urbane, care include activitdti pentru
clarificarea conceptului de centre urbane cu potential de dezvoltare economica competitiva, in
vederea orientarii proiectelor investitionale pentru consolidarea infrastructurii acestor centre
urbane.

In anul 2020 a fost aprobat Noul Concept (Paradigma) al Dezvoltirii Regionale in Republica
Moldova, in baza caruia a fost demarat procesul de elaborare a Strategiei Nationale de
Dezvoltare Regionald pentru perioada 2021-2027. Noul concept propune modificarea
legislativa a definitiei politicii de dezvoltarea regionala, astfel: ”politica de dezvoltare
regionald reprezintd ansamblul instrumentelor si mdsurilor pe care autoritdtile administratiei
centrale si locale le iau intr-un teritoriu regional in favoarea actiunii de crestere a

......

cetdtenilor™®.

In baza acestui concept, a fost elaborat draftul Strategiei Nationale de Dezvoltare Regionald a
Republicii Moldova 2021 — 2027’. Conform documentului draft, gradul scazut de urbanizare
(43%, cel mai scazut de pe continentul European), precum si o arhitectura urband extrem de
fragila, este factor cel mai important care compromite echilibrul dezvoltarii teritoriale In tara.
Una dintre provocdrile majore identificate in acest context vizeaza municipiul Edinet si anume,
”lipsa unor orase tertiare dinamice de mdrime medie”. Pentru cele 6 municipii cu potential de
a deveni poli de crestere, printre care si municipiul Edinet, au fost identificate deficiente de
dezvoltare, necorespunzand criteriilor minime definite de lege pentru ca un oras sa detina statut
de municipiu. Principalele deficiente identificate pentru municipiul Edinet, relevante in cadrul
planului de mobilitate sunt:

- calitatea nesatisfacatoare a drumurilor locale;
- lipsa unui serviciu local de transport public urban de calitate;

6 Noul Concept (Paradigma) al Dezvoltarii Regionale in Republica Moldova,
https://madrm.gov.md/sites/default/files/Documente%20atasate%20Advance%20Pagines/Noul%20concept

%20%28paradigm%C4%83%29%20a%20dezvolt%C4%83rii%20regionale%20%C3%AEn%20Republica
%20Moldova.pdf

Strategia Nationald de Dezvoltare Regionala a Republicii Moldova 2021 - 2027, draft,
https://madrm.gov.md/sites/default/files/SNDR%202027%20draft%20230221.pdf
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- lipsa unei infrastructuri atractive de spatii publice si facilitdti pentru a acoperi
necesitatile de baza (odihna, agrement, sport), ceea ce influenteaza calitatea vietii in
municipiu.

Strategia Nationala de Dezvoltare Regionala a Republicii Moldova 2021 — 2027 defineste

e, s, ee

ajustarea disparitdtilor si cresterea calitdtii vietii cetdtenilor”. Acesta va fi sustinut de 3
obiective specifice, unul dintre ele producand efecte pentru sectorul mobilitatii urbane.

......

......

serviciului local de transport public.

Programul National de dezvoltare a oraselor — poli de crestere in Republica Moldova®

Programul National de dezvoltare a oraselor — poli de crestere in Republica Moldova a fost
aprobat Tn anul 2020 si elaborat pentru perioada 2021-2027. Acesta reprezinta documentul de
politici publice pe termen mediu si are rolul de a sustine accelerarea dezvoltarii socio-
economice a 6 municipii — centre regionale din tara, in vederea transformarii acestora in poli de
crestere, capabili sa sustina difuzia dezvoltarii In zonele rurale din vecinatate. Municipiul
Edinet face parte din cele 6 municipii vizate de Program.

Obiectivul general al Programului National este: ”Crearea in Republica Moldova a unei retele
de orase — poli de crestere regionald, atractive pentru locuitori, antreprenori si vizitatori care
genereazd crestere, ocupare a fortei de muncd si stimuleazd dezvoltarea zonelor teritoriale
adiacente.” Acesta este sustinut prin 4 obiective specifice:

- 0.S. 1: Imbunititirea mobilitatii si a calitatii infrastructurii de acces si a legiturilor
acestora cu zonele inconjuratoare — vizeaza cresterea ponderii drumurilor locale cu o
calitate imbunatatita si asigurarea functiondrii unor servicii atractive de transport public
urban, cu o acoperire de 85% a fiecdrui municipiu.

- 0.S. 2: Dezvoltarea si echiparea infrastructurilor si serviciilor de suport economic
pentru a stimula competitivitatea — vizeaza imbunatatiri de natura economica.

- 0.S. 3: Revitalizarea urbana si dezvoltarea infrastructurii spatiilor publice — vizeaza
asigurarea unei infrastructuri de spatii publice Tmbunatatite, inclusiv spatii de recreere si
complex sportiv.

- 0.S. 4: Modernizarea infrastructurii tehnico-edilitare si retelelor de utilitdti publice —
vizeaza alte servicii publice Tn afara transportului.

In cadrul documentului de politici publice a fost realizatd analiza celor 6 municipii, inclusiv
Edinet, din punct de vedere al cerintelor minime necesare pentru orasele care functioneaza ca
poli de crestere la nivel regional. Relevante pentru mobilitatea din municipiul sunt urmatoarele
concluzii, la nivelul anului 2019:

- Lungimea totald a drumurilor locale este de 82 km, iar ponderea drumurilor asfaltate,
dintre acestea, este de 60%. Totusi, 84% din drumurile locale au o calitate
nesatisfacatoare.

8 Programul National de dezvoltare a oraselor — poli de crestere in Republica Moldova pentru perioada 2021-2027,
https://gov.md/sites/default/files/document/attachments/subiect15 .pdf
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- Serviciul de transport public local este delegat operatorilor privati, care utilizeaza in
mare parte vehicule cu grad sporit de uzura. Serviciul este realizat pe trasee cu o
lungime de 9,4 km, operat cu 4 vehicule si a transportat 350,000 pasageri in 2019.

- Pentru dezvoltarea serviciului de transport public modern, cu un grad sporit de calitate,
se estimeaza un necesar de 3-5mln MDL.

In vederea rezolvarii problemelor identificate si pregitirii municipiului Edinet pentru a deveni
motor de crestere economica la nivel regional si national, au fost identificate o serie de proiecte
prioritare. In continuare sunt enumerate proiectele prioritare relevante pentru mobilitatea
urbana, Tmpreuna cu indicatorii de evaluare corespunzatori si bugetele estimate.

Tabelul 1.1 Proiecte prioritare ce vizeaza sau influenteaza mobilitatea urbana a
municipiului Edinet

- . . . . Modernizarea a minimum 9 km de

Reabilitarea infrastructurii drumurilor 90 mil MDL .
drumuri locale

Dezvoltarea sistemului de transport Crearea serviciului local de transport
public urban (dotarea tehnica cu 3 mil MDL public urban si dotarea acestuia cu
unitdti de transport ecologic) minim 6 unitdti de transport noi.
Amenajarea si revitalizarea zonei Lansarea zonei de agrement
regionale de agrement a Parcului V. 18 mil MDL regionale ”Vasile Alecsandri”
Alecsandri (40 ha cu 3 lacuri)
Complex sportiv multifunctional Constructia centrului sportiv
modern de importanta regionala (cu 50 mil MDL multifunctional regional
bazin de inot)
Lucrdri complexe de revitalizare Revitalizarea centrului civic urban si
urbana (centrul civic si cartierele 40 mil MDL cartierelor de blocuri
blocurilor de locuinte)

Sursd: Programul National de dezvoltare a oraselor — poli de crestere in Republica Moldova

Planul de Amenajare al Teritoriului Raional Edinet

Planul de amenajare a teritoriului raionlui Edinet se compune din zece planse care detaliaza
urmatoarele subiecte, ce vor fi explicate mai jos:

- Incadrare la nivel national si European;

- Structura utilizarii teritoriului;

- Populatia, fondul locativ, servicii publice;
- Turism;

- Infrastructura de transport;

- Reteaua de distributie a apei potabile;

- Reteaua de distributie cu gaze;

- Reteaua de distributie a energiei electrice;
- Protectia civila, situatii exceptionale;

- Procese geologice periculoase.

In context European, Republica Moldova se afl in partea esticd, la limita Uniunii Europene.
Raionul Edinet se afla in partea de nord a Republicii Moldova si se invecineaza la vest cu
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Romania, spre nord cu raioanele Briceni si Ocnita, spre est cu raionul Donduseni si in sud cu
raionul Riscani.

In componenta raionului Edinet, unititile administrativ-teritoriale se compun din: 49 de
localitdti dintre care 2 orase si 30 de sate (comune). Municipiul Edinet este oras-resedinta de
raion. Exista un drum public national de importanta internationala ce strabate raionul de la sud
la nord si anume M5. Acesta trece prin Cupcini, municipiul Edinet si tangent la comuna Hlinaia
in nord la iesirea din raion.

Drumul M5 functioneaza o portiune Tn dreptul municipiului Edinet ca sosea de centura partiala
ocolind orasul prin vest. Raionul este bine conectat in special pe directia nord-sud dar si spre est
prin drumuri nationale. Conectivitatea intre comunele raionului este asiguratd printr-o retea
complexa de drumuri locale.

Din punct de vedere al utilizarii terenurilor, in afara zonelor rezidentiale, se afla livezi, vii
paduri, terenuri arabile si pomicole. O particularitate este cd, In sudul orasului Edinet, pe
drumul national spre Cupcini, se afla un poligon de deseuri (pe terenul fostei fabrici de zahar).
Ca suprafata cele mai ntinse sunt padurile si livezile, terenurile pomicole si viile avand o
proportie foarte mica In raion.

La nivelul raionului, cel mai populat este orasul Edinet si imprejurimile aldturi de Cupcini,
fiecare cu o densitate de 150-300 de oameni/km®. Densitatea cea mai micd se gaseste in
comunele Alexeevca, Badragii Vechi, Cepeleuti si Goleni

In planurile realizate la nivelul raionului, se evidentiaz variatia distributiei populatiei la nivel
teritorial. Cea mai mare concentrare a populatiei este Tn municipiul Edinet (cuprinsa intre
10,000 — 21,000 locuitori), fiind urmata de localitati cu populatie ridicata aflate in sudul
municipiului Edinet (Cupcini si Bratuseni, cu aproximativ 5.000-9.999 locuitori). Cele mai
putin populate sunt comunele Alexeevca, Constantinovca si Badragii Vechi care au fiecare
aproximativ100 de locuitori.

Din punct de vedere al fondului locativ, densitatea constructiilor variaza intre 0 si 38
m?*/locuitor si este bine distribuita relativ la distributia populatiei in teritoriu si la dimensiunea
acestuia. La nivelul dotdrii cu instalatii edilitare, orasul Edinet este bine acoperit in ceea ce
priveste reteaua de distributie gaze (93%) dar este Inca in dezvoltare a retelelor de apa si
canalizare cu o acoperire la momentul de fata de doar 44%. La nivel raional, proportional
situatia este asemdnatoare, cu o acoperire destul de mare a distributiei de gaze in comunele
apartindtoare si o acoperire medie spre slaba pentru distributia de apa si canalizare.

Dotirile sociale sunt bine acoperitoare la nivel raional. In orasul Edinet existd 4 licee, 4
institutii prescolare, 2 scoli de arte si gimnaziu. Comunele mai mici care nu au licee pot genera
deplasari catre cele Tnvecinate, care au liceu sau chiar catre orasul Edinet. Alt obiectiv care
genereaza deplasari este spitalul raional din municipiul Edinet care deserveste tot raionul.

Obiectivele turistice la nivelul raionului sunt biserici si manastiri, conace si monumente
naturale (defileu si parc). Acestea genereaza deplasari interne 1n raion dar si externe din
diverse parti ale tarii si din striinatate. In acest sens, in planul de amenajare a teritoriului
raional sunt cuprinse si doua trasee turistice. Primul, strabate raionul din nord-vest spre sud-
est de-a lungul drumului national M5 si trece prin

Hlinaia, Edinet, Cupcini. Al doilea traseu turistic strabate partea vestica a raionului de la nord
la sud si trece prin Trinca, Tirnova, Burlanesti,Brinzeni, Zabriceni, Terebna si Cuconestii
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Noi.

Infrastructura de transport a raionului este sustinuta de un drum public national de importanta
internationala (M5) care leaga raionul in sud de Balti si Iasi (RO) si in nord de Biceni, Lipcani
si Cernauti (U). Alte drumuri publice nationale de importanta regionala strabat raionul si il
leaga de celelalte raioane (Donduseni si Riscani). Conectivitatea intre comunele raionului este
realizata prin drumuri publice locale cu suprafata rigida in mare parte dar exista si o proportie
mai mica de drumuri publice locale fara suprafata rigida care servesc drept legaturi secundare
intre comune si paduri, livezi sau alte obiective de interes local.

Infrastructura de transport feroviar lega raionul spre est de restul tdrii,trece prin Cupcini si
Parcova dar nu ajunge Tn municipiul Edinet.

Figura 1.4 Infrastructura de transport, PATR

LEGENDA Localitati conform Hidrografie
statutului administrativ %y

PROIECT Nr.15812

T/URBANPROIECT

Sursd: Planul de Amenajare al Teritoriului Raional
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Localitdti conectate la apeduct sunt Edinet si Cupcini momentan, urmand sa fie conectate si
restul localitatilor, activitate planificata in doud etape.Exista doua statii de distributie a gazelor
naturale — una la est de Edinet si una la est de Cupcini. Teritoriul raionului este bine acoperit de
reteaua de distributie a gazelor naturale, fie ca este vorba de inalta presiune sau presiune medie.
Distributia de energie electrica este asigurata printr-o retea complexa de linii de electricitate de
110Kw, 35 Kw si 10Kw cu statii de transformare Tn majoritatea comunelor.

Din punct de vedere al sigurantei populatiei exista obiective cu pericol de explozie in raion dar
sunt doua unitati de pompieri existente Tn Edinet si Cupcini, iar In Fetesti e planificata a fi
construitd o unitate.

Raionul are zona de mijloc, cea mai populatd cu o structura geologica compusa din focare de
alunecari de teren si versanti cu pericol de alunecari. Astfel este nevoie de o atentie sporita in
constructii (inclusiv cand vine vorba de infrastructura de transport) cu interes crescut cdtre
studiile geologice.

1.3.Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Nivelul national

Adaptarea Agendei 2030 de Dezvoltarea Durabili la contextul Republicii Moldova®

in anul 2015, Republica Moldova aldturi de alte 192 de state membre ONU, si-a asumat
punerea 1n aplicare a Agendei de Dezvoltare Durabila 2030, un document foarte complex ce
cuprinde 17 obiective generale si 169 de obiective specifice care vizeaza dezvoltarea
economica, sociald si de mediu. Pentru a face agenda semnificativa, fezabila si eficienta a fost
necesard adaptarea documentului ONU la particularititile Republicii Moldova. In acest sens,
pentru cele 17 obiective generale, au fost identificate obiectivele relevante si prioritare pentru
tara si adaptate pentru a satisface specificul national.

In baza raportului de adaptare a Agendei 2030, autoritdtile relevante urmeaza sa se implice in
procesul de ajustare a documentelor de planificare strategica In linie cu recomandarile primite
ca urmare a procesului de adaptare.

In cadrul Planului de Mobilitate Urband, cel mai relevant obiectiv al Agendei 2030 este
”Obiectivul 11: Dezvoltarea oraselor si a asezdrilor umane pentru ca ele sd fi e deschise
tuturor, sigure, reziliente si durabile”. In faza initiald, Republica Moldova avea 2 tinte aliniate,
4 tinte aliniate doar partial si o tinta nealiniata. Tintele strans corelate cu Obiectivele de
Dezvoltare Durabila (ODD) vizeaza:

- 11.2 Asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, la preturi echitabile,
accesibile si durabile pentru toti, imbundtdtirea sigurantei rutiere, in special prin
extinderea retelelor de transport public, acorddnd o atentie deosebitd nevoilor celor
dflati in situatii vulnerabile, femei, copii, persoane cu dizabilitdti si in etate. Acest
obiectiv este integrat partial Tn Strategia de transport si logistica pentru perioada 2014-
2023 si a fost integrat partial in Strategia Moldova 2020. Principala diferenta este data
de accentul acordat grupurilor vulnerabile, care se regaseste in Agenda 2030, dar nu
sunt vizate explicit in strategiile nationale.

9 Adaptarea Agendei 2030 de Dezvoltarea Durabila la contextul Republicii Moldova, 2017,

https://cancelaria.gov.md/sites/default/files/adaptarea_agendei 2030 rom 0.pdf
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- 11.6 Reducerea pe cap de locuitor a impactului negativ asupra mediului in orase,
inclusiv prin acordarea unei atentii deosebite calitdtii aerului si gestiondrii deseurilor
municipale si de alt tip. Acest obiectiv se coreleaza cu tintele stabilite de Strategia de
mediu pentru anii 2014-2030, in ceea ce priveste calitatea aerului, respectiv crearea
unui sistem integrat de management al calitdtii aerului, reducerea de poluanti a emisiilor
Tn atmosfera cu 20% pana Tn 2023 si a emisiilor de gaze cu efect de sera.

Celelalte tinte relevante pentru mobilitatea urbana sunt:

- 11.3 Consolidarea urbanizdrii incluzive si durabile si capacitdtii pentru planificarea si
gestionarea participativd, integratd si durabild a asezdrilor umane in toate tdrile

- 11.7 Asigurarea accesului universal la spatii verzi si publice sigure, incluzive si
accesibile, in special pentru femei si copii, persoane in etate si cele cu dizabilitdti.

In urma procesului de adaptare, elementele relevante pentru mobilitatea urband din cadrul
Obiectivul 11 au fost transpuse in contextul national astfel:

- 11.2 Pana in 2030, asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, la preturi
echitabile, accesibile si durabile pentru toti, imbunatatirea sigurantei rutiere, in special
prin extinderea retelelor de transport public.

- 11.3 Sustinerea dezvoltdrii durabile a regiunilor, asigurarea unui sistem urban
policentric si asigurarea localitatilor cu documentatie de urbanism.

A v A

- 11.6 Pana in 2030, reducerea pe cap de locuitor a impactului negativ asupra mediului Tn
orase, inclusiv prin acordarea unei atentii deosebite calitatii aerului si gestionarii
deseurilor municipale si de alt tip.

- 11.7 Pand in 2030, asigurarea accesului universal la spatii verzi si publice sigure,
incluzive si accesibile.

Analiza a evidentiat 2 tinte centrale pentru Republica Moldova, 11.2 ce vizeaza accesul la
sisteme de transport sigure si 11.6 privind reducerea poludrii aerului. Planul de Mobilitate
Urbanad are Tn vedere tintele nationalizate ale Agendei 2030 si va cuprinde propuneri pentru
imbunatdtirea optiunilor de transport atractive disponibile la nivelul municipiului, conlucrand
la reducerea gazelor cu efect de sera.

Strategia nationala de dezvoltare ”Moldova 2030”!°

In iunie 2020 a fost aprobat proiectul de lege pentru aprobarea Strategiei nationale de
dezvoltare ”Moldova 2030”. Documentul strategic abroga prin aprobarea sa strategia
anterioara, ”Moldova 2020”.

Strategia Moldova 2030 este un document de viziune strategica care stabileste directia de
dezvoltare a tarii pentru urmatorii 10 ani, avand ca scop major declarat sporirea in mod vizibil a
calitdtii vietii cetatenilor. Aceasta are la baza urmatoarea viziune de dezvoltare: ”pdnd in anul
2030 Republica Moldova va deveni o tard in care oamenii vor dori sd trdiascd, vor vedea
oportunitdti pentru dezvoltare individuald si de care isi vor lega aspiratiile, o tard pe care
pdrintii o vor vedea ca loc bun de trai si de dezvoltare pentru copiii lor”.

Pentru indeplinirea viziunii, strategia identifica 4 piloni de dezvoltare durabila si stabileste 10
obiective pe termen lung, dupa cum urmeaza:

10 https://cancelaria.gov.md/sites/default/files/strategia_nationale de dezvoltare moldova 2030-t.pdf
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- Economie durabila si incluziva:
0 Obiectiv 1 - cresterea veniturilor din surse durabile si atenuarea inegalitatilor
economice;
0 Obiectiv 2 - cresterea accesului oamenilor la infrastructura fizicd, utilitatile
publice si conditii de locuit;
0 Obiectiv 3 - ameliorarea conditiilor de munca si reducerea ocuparii informale;
- Capital uman si social robust:
0 Obiectiv 4 - garantarea educatiei de calitate pentru toti si promovarea
oportunitdtilor de invatare pe tot parcursul vietii;
0 Obiectiv 5 - asigurarea dreptului fundamental la cea mai buna sdnatate fizica si
mintala;
0 Obiectiv 6 - sistem de protectie sociala solid si incluziv;
0 Obiectiv 7 - asigurarea unui echilibru Intre munca si familie;
- Institutii oneste si eficiente:
0 Obiectiv 8 - asigurarea unei guvernari eficiente si incluzive si a suprematiei legi;
0 Obiectiv 9 - promovarea unei societati pasnice, sigure si incluzive;
- Mediul ambiant sanatos:
0 Obiectiv 10 - asigurarea dreptului fundamental la un mediu sanadtos si sigur.

In cadrul Obiectivului 2 - cresterea accesului oamenilor la infrastructura fizicd, utilitdtile
publice si conditii de locuit, sunt identificate viziunea strategica specifica si actiuni prioritare.
Obiectivul 2 are ca scop cresterea accesului oamenilor la surse sigure de apa, energie, sisteme
de canalizare, infrastructura rutiera si infrastructura tehnologiei informatiei. Pentru sectorul
transporturilor aceasta presupune:

- dezvoltarea infrastructurii de calitate, fiabile, durabile si reziliente Tn intreaga tara
pentru a sustine dezvoltarea economica si cresterea calitdtii vietii;

- asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, la preturi echitabile, accesibile si
durabile pentru toti, si Imbunadtdtirea sigurantei rutiere, in special prin extinderea
retelelor de transport public.

Strategia de transport si logistica pe anii 2013-2022"

Strategia de transport si logistica pe anii 2013-2022 a Republicii Moldova este principalul
document strategic sectorial print care s-a evaluat sectorul transporturilor si au fost identificate
prioritdtile de investitii din ultimii ani. Strategia vizeaza toate formele de transport national,
inclusiv calitatea infrastructurilor de transport, transportul rutier si cel feroviar,
aeroporturile/transportul aerian, porturile si transportul maritim/naval intern. In plus, strategia
cuprinde si componenta logisticd, in vederea facilitdrii comertului, solutionarii problemelor
vamale si de trecere a frontierei. In elaborarea strategiei au fost mentinute elemente cheie din
strategia anterioara (pentru perioada 2008-2017) precum reabilitarea si intretinerea retelei
rutiere de baza.

Scopul strategiei este de a transforma sectorul de transport si logistica intr-un factor care sustine
dezvoltarea economiei tdrii si a comertului de export. Obiectivul general al strategiei este
obtinerea unui ”sistem de transport si logisticd eficient care sustine necesitdtile cetdtenilor

1 Strategia de transport si logistica pe anii 2013-2022
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pentru mobilitate si care faciliteazd comertul pe pietele internd si internationald, si sporirea
rolului pe care Republica Moldova il are in calitate de legdturd intre statele UE si CSI”.

Obiectivul general este sustinut prin 3 obiective specifice:

- crearea unui mediu legal, institutional si adecvat pentru ca sectorul de transport si
logistica sa faciliteze dezvoltarea economica durabila a Republicii Moldova;

- asigurarea unui cadru ce-ar permite fiecdrui tip de transport sa contribuie la dezvoltarea
economica a Republicii Moldova, orientata spre dezvoltarea comertului exterior;

- asigurarea transparentei deciziilor cu privire la investitiile si cheltuielile de
infrastructura, si stabilirea bazei pentru incheierea unor acorduri cu partenerii externi ai
Moldovei, cum ar fi institutiile financiare internationale si comunitatea de donatori.

In cadrul Strategiei de transport si logistica pe anii 2013-2022 au fost realizate prognoze pentru
estimarea volumelor de trafic rutier la nivel national Tn anul 2022. Drumurile nationale care
traverseaza municipiul Edinet au fost evaluate cu o capacitate de trecere medie, pe axa nord-sud
fiind cuprinsa intre 50-70%, iar pe axa est-vest mai mica de 30%, dupa cum se remarcd in
imaginea de mai jos.
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Figura 1.5 Distributia estimativa a traficului, anul 2022
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Sursd: Strategia de transport si logisticd pe anii 2013-2022

Dupa cum se observa in imaginea de mai jos, Municipiul Edinet se afla pe la intersectia unor
drumuri incluse Tn reteaua rutiera prioritara, dar este deservit si de alte drumuri nationale.
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Figura 1.6 Reteaua rutiera nationala, cu evidentierea retelei prioritare
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Sursa: Strategia de transport si logisticd pe anii 2013-2022

Strategia de transport si logistica pe anii 2013-2022 propune proiecte ce vizeaza sectorul rutier,
feroviar, naval, aerian si vamal. Dintre acestea, municipiul Edinet este influentat de
implementarea a 3 proiecte rutiere de reabilitare. Acestea sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabelul 1.2 Proiecte prioritare pentru sectorul rutier, care au influenta asupra
municipiului Edinet

M14: Edinet — Balti (km 655 — km 725) 58 mil EUR | Reabilitare

M14: Criva — Edinet (km 591 — km
655)

R8: Otaci — Edinet (km 0 — km 56) 27,6 mil EUR | Reabilitare
Sursa: Strategia de transport si logisticd pe anii 2013-2022

43 mil EUR Reabilitare

1.3.2. Nivelul regional

Program Regional Sectorial in domeniul infrastructurii Drumurilor Regionale si L.ocale
pentru Regiunea de Dezvoltare Nord, 2015
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Scopul elaboradrii Programului Regional Sectorial este acela de a stabili directiile de dezvoltare
a infrastructurii drumurilor regionale si locale in Regiunea de Dezvoltare Nord (RDN), pentru
orizontul de planificare de 6 ani (2015-2020). Obiectivul general al acestui document 1l
constituie asigurarea in regiuni a unei conectivitati rutiere durabile, In conditii de siguranta si
cost eficiente pe tot parcursul anului.

Viziunea acestei strategii este: ,,Sectorul drumurilor locale si regionale va deveni o
infrastructurd rutierd modernd oferind un sistem de transport eficient si durabil, care va
asigura accesibilitatea si conectivitatea regionald, conditii de trafic sigure si confortabile,
contribuind la o dezvoltare socio-economicd echilibratd a Regiunii de Dezvoltare Nord, cu un
impact redus asupra mediului".

Obiectivul general al programului este “asigurarea in regiuni a unei conectivitdti rutiere
durabile, in conditii de sigurantd si cost-eficiente pe tot parcursul anului, pentru a sprijini
dezvoltarea regionald si cresterea bundstdrii populatiei” si in plus este asumata tinta de reduce
numarul de decese cauzate de accidente rutiere la 1.000.000 de locuitori cu 50%, de la 120 in
2010 la 60 1n 2020.

Obiective specifice si actiunile recomandate:

- Obiectiv specific 1: Reabilitarea si asigurarea ciclului complet de Intretinere a circa 450
km de drumuri in Regiune de Dezvoltare Nord pana in 2020
0 1.1. Imbunititirea datelor de bazd pentru planificarea si programarea
Drumurilor Regionale si Locale si elaborarea si aplicarea Sistemului de
Gestionare a Activelor Rutiere;
0 1.2. Completarea Sistemului de Gestionare a Activelor Rutiere cu date privind
progresele realizate in reabilitarea Drumurilor Regionale si Locale;
0 1.3. Planificarea corespunzatoare pentru reabilitarea Drumurilor Regionale si
Locale
0 1.4. Asigurarea finantarii suficiente pentru reabilitarea si Tintretinerea
Drumurilor Regionale si Locale
0 1.5. Sporirea masurilor de salvgardare privind aspectele de mediu si sociale In
sectorul Drumuri Regionale si Locale
0 1.6. Cresterea gradului de constientizare si incadrarea aspectelor de gen in
sectorul Drumuri Regionale si Locale
- Obiectiv specific 2: Crearea capacitatilor institutionale (personal, sisteme) la nivel de
administratia publica locala pentru Intretinerea drumurilor aflate in gestiunea acestora;
- Obiectiv specific 3: Integrarea sigurantei rutiere la etapa de proiectare, exploatare si
intretinere a drumurilor locale, pentru obtinerea unui punctaj iRAP (Programul
International de Evaluare a Drumurilor)de 3 stele dupa reconstructie:
0 3.1. Reducerea numarului de accidente rutiere prin implementarea masurilor de
imbunatatire a sigurantei.

Prin acest document sunt propuse pentru modernizare 9 coridoare din Regiunea de Dezvoltare
Nord, dintre care, coridoarele 1 si 2 sunt Tn raionul Edinet. Acestea iTnsumeaza un total de 84,5
km de drum propus pentru modernizare conform figurilor de mai jos.
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Figura 1.7 Coridor 1 — Regiune de Dezvoltare Nord, M14 — Alexandreni — Badragii
Vechi — Lopatnic — M14 cu lungime totala 53,8 km
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Sursd: Program Regional Sectorial in domeniul infrastructurii Drumurilor Regionale si
Locale pentru Regiunea de Dezvoltare Nord

Figura 1.8 Coridor 2 — Regiune de Dezvoltare Nord, M14 — Hlinaia — Corestauti —
Halahora de Sus — M14 cu lungime totala 30,7 km
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Sursd: Program Regional Sectorial in domeniul infrastructurii Drumurilor Regionale si
Locale pentru Regiunea de Dezvoltare Nord

Strategia de Dezvoltare Regionala Nord 2016-2020

Strategia de Dezvoltare Regionala (SDR) pentru Regiunea de Dezvoltare Nord (RDN) este un
document de politici pe termen mediu (2016-2020) elaborat in baza prevederilor legislatiei Tn
vigoare a Republicii Moldova si este corelata cu principalele documente de politici Tn domeniul
dezvoltarii regionale:

- Strategia Nationala de Dezvoltare a Republicii Moldova (SND) 2012-2020;
- Strategia Nationala de Dezvoltare Regionalda (SNDR) 2016-2020;
- Strategiile sectoriale din domeniile prioritare ale dezvoltarii regionale.

Strategia de Dezvoltare Regionala Nord 2016-2020 1si propune ca obiectiv general: Cooperare
pentru dezvoltare echilibratd si durabild a Regiunii de Dezvoltare Nord. Obiectivele specifice
sunt:

- 0.S.1 - Accesul asigurat la servicii si utilitati publice calitative;
- 0.S. 2 - Crestere economica sustenabila Tn RDN;
- 0.S. 3 - Guvernanta Tmbunatatitd in domeniul dezvoltarii regionale.

Impactul dorit Tn urma realizarii obiectivelor ar fi: imbunadtdtirea nivelului de trai al populatiei
din regiune, diminuarea disparitdtilor regionale si diminuarea procesului de migratie.

Dintre obiectivele specifice, primul are legatura cea mai stransa cu dezvoltarea infrastructurii
de transport si a fost considerat imperativ. Fiind un obiectiv care solicita foarte multe resurse,
participarea activa a autoritatilor locale este incurajata.

Obiectivul specific 1 este sustinut prin trei masuri:

- Masura 1.1. Dezvoltarea infrastructurii de importanta regionala si localg;

- Masura 1.2. Optimizarea serviciilor publice in domeniul salubritdtii (MDS) si furnizarii
apei si serviciilor de canalizare (AAC);

- Masura 1.3. Promovarea eficientei energetice

Dintre acestea, masura 1.1. are cel mai mare impact asupra mobilitdtii din regiune, fiind direct
responsabild pentru modernizarea si dezvoltarea infrastructurii fizice de transport.

.....

regiune, acestea stimuland consolidarea centrelor urbane ca poli de crestere economica ceea ce
va genera mai multe deplasari si conexiuni intre localitati.
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Figura 1.9 Reteaua de cai rutiere si reteaua de cai ferate (prognoza 2020)
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Sursda: Strategia de Dezvoltare Regionald Nord 2016-2020

Proiectele la nivel regional, nu vizeaza in mod specific raionul Edinet dar se face referire la
mobilitatea In regiune prin proiecte ce stimuleaza mobilitatea la nivel regional dar si local.

1.3.3. Nivelul raional

Strategia de Dezvoltare Socio-Economica a Raionului Edinet pe Perioada 2021-2025

Strategia de Dezvoltare Socio-Economica a raionului Edinet a fost elaborata, tindndu-se cont de
o serie de documente, de politici si de programare de dezvoltare locald, regionald, nationala si
internationala:

- Strategia de dezvoltare socio-economica a raionului Edinet (2016-2020);
- Strategia de Dezvoltare Regionala Nord 2016-2020;

- Strategia Nationala de Dezvoltare Regionalda 2016-2020;

- Strategia Nationala de Dezvoltare ,,Moldova 20307;

- Strategia Nationala de Dezvoltare ,,Moldova 20207;

- Strategia Europa 2020.

Prima parte a strategiei contine o analiza socio-economica extensiva si nu numai, din care
adunam informatii si date relevante pentru documentul de fata pe care le enumeram mai jos prin
citari si preludri de scheme si tabele importante in procesul de colectare a datelor pentru
mobilitatea urbana.
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Importante pentru prezentul document sunt datele despre functiunea terenului. Astfel se
observa o proportie preponderenta de terenuri agricole pe teritoriul municipiului (63,4%), dar
in comparatie, o proportie scazuta a constructiilor (3,52%) si drumurilor (2%).

Figura 1.10 Distribuirea intravilanului pe diferite categorii de terenuri
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Sursa: Strategia de Dezvoltare Socio-Economicd a Raionului Edinet pe Perioada 2021-2025,
Directia Agriculturd, Relatii Funciare si Cadastru

Investitiile alocate de Consiliul raional Edinet Tn perioada 2016-2019 sunt proportionale cu
utilizarea terenurilor, astfel masinile si utilajele pentru terenuri agricole acopera cea mai mare
proportie din investitii. Este important de notat si faptul sa au fost facute investitii in mijloace
de transport.

Figura 1.11 Volume de investitii alocate pentru renovari capitale, mii. MDL

Denumirea indicatorilor 2016 2017 2018 2019
Cladiri rezidentiale (de locuit) 1837.0 659 8 695,1 1866, 1
Clidiri nerezidentiale 5560,3 67882.3 483002 41580,0
Masini si utilaje 267573 1019326 173602.0 123964.6
Mijloace de transport 8726,0 71247 6755.6 14434 4

Sursda: Strategia de Dezvoltare Socio-Economicd a Raionului Edinet pe Perioada 2021-2025,
Rapoartele Consiliului raional Edinet

Conform acestei strategii, lungimea totala a drumurilor publice exitente 1n orasul Edinet, in
anul 2019, este de 152,29 km. Municipiul Edinet se afla pe traseul international M-14 Odesa-
Chisinau-Brest. Centura ocolitoare a orasului, de pe acest traseu este de 13,15 km. Este
mentionat Tn strategie ca 100% din iluminatul drumurilor publice din municipiul Edinet se
efectueaza cu corpuri LED.

Dintre drumurile publice gestionate de Consiliul raional Edinet sunt de interes pentru
mobilitatea urbana din municipiul Edinet urmatoarele, pentru care sunt prezentate mai jos
caracteristicele principale:

- L45-M14 drumul de acces spre aeroportul Edinet, are o lungime de 1,31 km cu structura
din beton asfaltic pe toata lungimea lui;
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- L45.1 drumul de acces spre satul Gordinestii Noi, are o lungime de 0,8 km cu structura
din beton asfaltic pe toata lungimea lui;

- L51 drumul de acces spre satul Alexandreni, are o lungime de 2,76 km cu structura din
beton asfaltic pe toata lungimea lui;

Strategia de Dezvoltare Socio-Economica a Raionului Edinet pe Perioada 2021-2025 isi
propune modernizarea continua a raionului si dezvoltarea potentialului investitional, industrial
si inovational. Pentru indeplinirea strategiei sunt stabilite 6 directii strategice fiecare cu
obiectivele sale specifice dintre care le enumeram mai jos pe cele care vizeazda domeniul
mobilitatii urbane:
- 0.S.2. Reabilitarea infrastructurii de baza si asigurarea eficientei energetice in scopul

furnizarii unor servicii de calitate:

- 0.S. 2.1. Renovarea infrastructurii drumurilor raionale;

- 0.S. 2.2. Aprovizionarea locuitorilor raionului Edinet cu apa potabila de calitate si

servicii de sanitatie;
- 0.S. 2.3. Managementul deseurilor si substantelor chimice;

- 0.S. 2.4. Cresterea eficientei energetice si dezvoltarea durabild a sectorului
energetic.

1.4.Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de
cadru natural din documentele de planificare ale UAT-urilor

Strategia de Dezvoltare Socio-Economica a Municipiului Edinet pentru Perioada 2020-
2025

Scopul documentului este evaluarea situatiei curente din Municipiul Edinet in vederea stabilirii
directiilor principale de dezvoltare pentru oras si a prioritatilor de investitii, pana in anul 2025.

Strategia de dezvoltare socio-economica integratd a municipiului Edinet a fost elaborata in
contextul urmatoarelor documente strategice, la nivel national, dar si european:

- Strategia de Dezvoltare Regionala Nord (2016-2020);
- Strategia Nationala de Dezvoltare “Moldova 2020”;
- Proiectul Strategiei Nationale de Dezvoltare "Moldova 2030”;
- Strategii sectoriale de dezvoltare:
0 Strategia energetica a Republicii Moldova pana in anul 2030,
0 Strategia Sectoriala de Cheltuieli Tn domeniul energetic 2014-2020,
0 Strategia Sectoriald de dezvoltare a Intreprinderilor Mici si Mijlocii 2012-2020,
0]

Strategia de Dezvoltare a Agriculturii si Mediului Rural din Moldova 2014-
2020, si altele.

- Documente internationale: Strategia Europa 2020, Strategia de Dezvoltare Durabila a
Uniunii Europene revizuita (2006), Agenda 21.

Strategia este construita pe 5 directii strategice, fiecare cu obiectivele sale specifice. Sunt
prezentate Tn continuare propunerile relevane pentru mobilitatea urbana:
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- Directia strategica 1. Reabilitarea infrastructurii de baza axata pe principiul SMART si
asigurarea eficientei energetice diversificate in scopul furnizarii unor servicii continui si
de calitate.

- Obiectiv specific 1.1. Renovarea infrastructurii drumurilor locale, extinderea
serviciului de transport public si iluminatul stradal;

- Obiectiv specific 1.2. Modernizarea si extinderea serviciului de salubrizare si
eficientizarea implementarii managementului deseurilor solide;

- Obiectiv specific 1.3. Cresterea eficientei energetice si dezvoltarea durabila a
sectorului energetic;

- Obiectiv specific 1.4. Asigurarea populatiei cu serviciu public calitativ si eficient de
aprovizionare cu apa si canalizare.

Planul de mobilitate urband durabild al municipiului Edinet tine cont de prioritatile stabilite Tn
cadrul strategiei, precum si de proiectele identificate pentru implinirea obiectivelor. Proiectele
prezentate mai jos sunt prevazute a fi finantate din bugetul local, cel national sau cu sustinerea
donatorilor internationali:

- 1.1.1. Reabilitarea si constructia a 30 km de drum

- 1.1.2. Amenajarea si reabilitarea drumurilor de acces spre blocurile locative

- 1.1.3. Reabilitarea si constructia trotuarelor in oras

- 1.1.4. Amenajarea parcarilor auto Tn zona centrala a orasului

- 1.1.5. Modernizarea sistemului de informare si siguranta in traficul rutier
0 Instalarea a 3 semafoare moderne adaptate pentru persoane cu disabilitati
0 Instalarea camerelor video pentru supraveghere si monitorizare;
0 Instalarea indicatoarelor stradale de orientare;

- 1.1.6. Instalarea pilonilor pentru iluminatulul stradal la trecerile de pietoni

- 1.1.7. Imbunétitirea si extinderea ciilor de acces pentru persoane la cirucior

- 1.1.8. Crearea serviciului de transport public-privat SMART

- 1.1.9. Extinderea iluminatului stradal, 35 km

- 1.1.10. Extinderea pistelor si a parcdrilor pentru ciclisti

- 1.2.3. Relnnoirea bazei tehnico-materiale si de autospeciale a serviciului de salubrizare

- 1.2.6. Realizarea unui sistem regional de management al deseurilor solide: colectare
selectiva, transportare, valorificare, depozitare.

Program de Revitalizare Urbana Municipiul Edinet, 2019

Acest document strategic a fost realizat la un moment in care municipiul Edinet nu avea un Plan
Urbanistic General (PUG) si nici regulamentul aferent acestuia si prevede ca viitorul PUG sa
tina cont de respectivul document.

Baza de elaborare a Programului de Revitalizare Urbana Municipiul Edinet este in acord cu
Liniile Directoare privind revitalizarea urbana pe plan national, document elaborat de
Ministerul Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si Mediului al Republicii Moldova si se aseaza
pe trei dimensiuni importante:

- Dimensiunea economica a revitalizarii;
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- Dimensiunea fizica a revitalizarii — presupune crearea de noi facilitati in reabilitarea
spatiilor publice;
- Dimensiunea sociala a revitalizarii.

Figura 1.12 Delimitarea zonelor municipiului Edinet
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Sursd: Program de Revitalizare Urband Municipiul Edinet, 2019

In ceea ce priveste transportul in comun, in Edinet documentul identificd 2 rute care conecteaza
zonele Mendeleev, Dumbravei si Veche. Traseul total al ambelor rute este de 9.4 km, cu 12

opriri.
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Figura 1.13 Reteaua de transport public a municipiului Edinet, 2019
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Sursd: Program de Revitalizafe Urband Municipiul Edinet, 2019

Obiectivul general al PRU Edinet este ”Locuitorii zonei Mendeleev creeazd o comunitate
incluzivd, puternicd si sdndtoasd fiind mdndri de locul in care trdiesc”. Obiectivul care face
referire la mobilitate Tn mod direct este: Sporirea sigurantei accesului cdtre spatiile si
institutiile publice din zond. Celelalte obiective ale Programului de Revitalizare Urbana a
Municipiului Edinet sunt doar tangente cu domeniul mobilitatii.

Documentul prezinta si o lista de proiecte, cele relevante pentru mobilitate sunt:

- Siguranta pietonilor la punctele de acces catre institutiile educationale din zona;
- Modernizarea si reamenajarea statiilor de oprire din zona (pentru transportul in comun).

2. Analiza situatiei existente

2.1.Procesul de colectare a datelor

Activitatea de colectare a datelor pentru PMU al Municipiului Edinet a presupus realizarea unor
cercetari de teren care sa surprinda situatia actuala si principalele tendinte privind mobilitatea si
comportamentul de deplasare.

Astfel, activitatea de colectare a datelor necesare elaborarii PMU, inclusiv pentru partea de
modelare a transporturilor, a inclus urmatoarele:

- Analiza documentelor existente la nivel local, raional, regional si national, prezentate n
capitolele 1.2, 1.3 si 1.4, precum si a datelor disponibile la institutiile publice de pe plan
local;

- Anchete la domiciliu (interviurilor la domiciliu) si date generale privind
comportamentul de deplasare: scopul calatoriei, frecventa calatoriilor, originea si
destinatia calatoriei, modul de transport utilizat, durata caldtoriei; cuprinse in Sondaj
privind comportamentul de deplasare, PMU Edinet 2021;
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- Sondajul opiniei publice a locuitorilor mun. Edinet privind mobilitatea urbana, PMU
Edinet 2021 — chestionar online, promovat pe canalele proiectului “Edinet — oras cu
perspectiva de viitor” si Primdriei Municipiului Edinet, la care au participat 45 de
respondenti

- Recensaminte de trafic, realizate in 6 puncte de Tnregistrare si cuprinse in Studiu de
trafic, PMU Edinet 2021.

De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea calculelor pentru modelarea
transporturilor pentru Municipiul Edinet, precum si a realizarii estimarilor privind traficul din
municipiu pentru anii de prognoza 2027 si 2035, au fost utilizate date statistice, referitoare la:

- Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere;
- Prognoza pricind evolutia populatiei Tn municipiu, elaborata in cadrul PUG Edinet 2021
- Date privind infrastructura rutiera

@ Harta

@ Normative privind clasificarea si conformarea retelelor de drumuri si capacitatea de
circulatie
- Date privind transportul In comun la nivel local si interurban:

@ Rute acoperite de transportul public

@ Orare de circulatie

Suplimentar, prin coordonarea cu procesul de elaborare a Planului Urbanistic General, s-a tinut
cont de o parte din informatiile elaborate in faza studiilor de fundamentare, si anume:

- Studiu de Fundamentare Volumul 1: Demografie si Prognoze Demografice, PUG
Edinet 2021

- Sondajul opiniei publice a locuitorilor mun. Edinet privind situatia curentad si prioritatile
de dezvoltare urbana, PUG Edinet 2021.

2.2.Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si
a activitatilor economice

2.2.1. Nivelul regional si raional

Raionul Edinet este unul dintre cele 32 raioane administrative ale Republicii Moldova,
amplasat pe o suprafata totala a teritoriului de 932,91km? Raionul face parte din Regiunea de
Dezvoltare Nord (RDN). In contextul national si regional, Edinet este potential pol de crestere
economicd, in cadrul acestei regiuni.

Din punct de vedere al amplasarii geografice, raionul Edinet se situeaza in partea de nord-vest a
Republicii Moldova. Limitele administrative ale raionului, sunt date de: raionul Briceni in
partea de nord-vest, raionul Ocnita Tn nord, raionul Donduseni in est, raionul Rascani in sud si
de raul Prut in vest, la granita cu Romania. De asemenea, raionul Edinet se afla la intersectia a
doua coridoare de transport, importante pentru dezvoltarea economica a regiunii.

Conform statisticilor oficiale, din 2019, populatia raionului este de 79,160 locuitori. Din aceste
date oficiale putem face o dezagregare pe sexe si n functie de resedinta (urbana sau rurala).
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Tabelul 2.1 Populatia raionului Edinet, 2019

79160 37658 41502 25774 12011 13763 53386 25647 27739
Sursa: Biroul National de Statistica

Putem concluziona ca populatia este predominant rurala iar proportia femeilor este mai
insemnatd. Comparand piramida varstelor la nivel national cu piramida varstelor la nivelul
raionului, putem observa ca distributia populatiei este mult mai uniforma la nivelul raionului
Edinet. Acest lucru poate avea un impact pozitiv asupra economiei la nivel local avand n
vedere o populatie activa compacta.

Figura 2.1 Comparatie intre piramida varstelor la nivel national cu populatia la nivel
raional
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Sursa: Biroul National de Statistica

La nivelul Regiunii de Dezvoltare Nord, Edinet este al 7-lea raion ca numar de locuitori.
Tendinta populatiei pentru raionul Edinet este usor descrescatoare ceea ce este Tn acord cu
majoritatea raioanelor din regiune care au avut tendinta descrescdtoare in ultimii zece ani.
Singurul cu tendinta crescatoare din punct de vedere al populatiei este municipiul Balti.
Migratia internd este greu de urmarit, dar din datele statistice pe perioada 2017-2019 1n raionul
Edinet se observa un spor de crestere continu a emigrarii locuitorilor raionului. In concluzie,
demografia raionului Edinet prezinta o tendinta descrescatoare, din varii motive, fie migratie
fie alti indicatori demografici dar comparativ cu media regiunii de dezvoltare reprezinta o
medie cu tendinte proportionale cu raioane similare din regiune.

46



AVENSA @EUROP LIS

GRUF OF CONSULTANTA §/ DEZVOLTARE

Figura 2.2 Evolutia populatiei in ultimii 10 ani, in Regiunea de Dezvoltare Nord

160.0

140.0 —

120.0 —

100.0 — 8 B = 2009
m 2010
m 2011
w2012
m 2013
m 2014
w2015

2016

2017
20.0 — B 2018
m 2019

Sursa: Biroul National de Statistica

In contextul socio-economic national, Regiunea de Dezvoltare Nord se plaseazi a doua dupi
Municipiul Chisindu in ceea ce priveste PIB-ul. Tendinta, Tn ultimii ani In care sunt disponibile
date, este crescatoare. Acest lucru aduce si raionul Edinet intr-o pozitie competitiva deoarece
face parte din a doua regiune ca nivel al PIB-ului, cu tendintd de crestere la nivel national dar si
regional.

Figura 2.3 Produsul intern brut regional, mii MDL 2013-2018
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Sursd: Biroul National de Statistica

Raionul Edinet are ca principale activitati economice agricultura si industria dar se remarca si
activitati economice precum comertul, serviciile si turismul. Raionul este considerat pol de
crestere economica motiv pentru care cresterea industriala este incurajata de majoritatea
strategiilor la nivel national, regional si local.
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Figura 2.4 Produsul Intern Brut pe Activitati economice — la nivel regional si national
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Sursd: Biroul National de Statistica

Chiar si la nivel regional, agricultura si industria au un rol foarte insemnat Tn economia regiunii
de nord. Comparand cu nivelul national, agricultura in regiune este una dintre cele mai
extensive activitati economice.

Asa cum am remarcat deja, majoritatea populatiei raionului trdieste in mediul rural, astfel,
agricultura ramane una dintre activitatile principale ale raionului, avand mult potential datorita
calitatii solului si al factorilor de clima. In raionul Edinet se practicd agriculturd mixtd pe o
suprafata totala a terenurilor agricole de 69,530 ha, din care teren arabil 53,832 ha, plantatii
multianuale 4,521 ha (livezi 4376,6 ha si vii 3,94 ha.).

Turismul, o altd componentd importanta a economiei locale dar si nationale se bazeaza pe o
serie de atractii naturale (defilee, parcuri), biserici, conace si alt fel de monumente.

Serviciile si comertul la nivel raional sunt cuprinse din: 6 sucursale de banci, 3 asociatii de
economii si imprumuturi, peste 600 de unitati de comert cu amanuntul, 4 piete agroalimentare,
31 de unitati de alimentatie publicd, 32 unitati deservire publica (frizerii, bai, etc.) si 3
hoteluri®.

2.2.2. Nivelul local

La nivel local, tendinta populatiei Tn ultimii 10 ani este de descrestere. Acest lucru este
proportional totusi cu tendinta nationala si a regiunii de dezvoltare nord, ceea ce denota o
incidenta a proceselor demografice din republica asupra celor din teritoriu. Se observa totusi
din datele statistice oficiale ca orasul Edinet si-a mentinut populatia stabila In comparatie cu

12 Strategia de dezvoltare socio-economici a raionului Edinet 2021-2025
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satele si comunele din raion unde declinul demografic este mult mai evident. Acest lucru poate
sa aiba legatura si cu migratia catre oras sau in afara raionului sau a tarii.

Figura 2.5 Populatia stabila - tendinta de crestere pe ani
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Sursa: Biroul National de Statistica

Din datele oficiale in 2021, municipiul Edinet are o populatie de 17,698 de locuitori iar satele
din componenta municipiului Alexdndreni si Gordinestii Noi au o populatie de 1,260 locuitori
si respectiv 304 locuitori.

Tabelul 2.2 Populatia municipiului Edinet pe grupe de varsta, 2021

mun. Edinet 17698 2738 | 781 | 801 | 1011 | 1773 | 11186 | 3774
s. Alexandreni 1260 186 49 57 67 117 754 320
s. Gordinestii Noi 304 47 14 16 24 34 187 70

Sursd: Date furniate de Primdria Municipiului Edinet

Figura 2.6 Populatia prezenta din satele mun. Edinet pe grupe mari de varsta (2016-
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Sursa: Studiu de Fundamentare Volumul 1: Demogradfie si Prognoze Demografice, PUG
Edinet 2021
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Populatia stabila nu a inregistrat o dinamica semnificativa in perioada studiata dar situatia
privind repartizarea acestea pe grupe mari de varsta a suferit modificari majore de-a lungul
celor 12 ani. Se observa o stabilitate a populatiei adulte si o crestere a populatiei varstnice ceea
ce denotd imbatranirea populatiei.

Tabelul 2.3 Populatia stabila pe sexe din orasul Edinet si mediul urban din Republica

Moldova (2007-2019)

2007 2008 2009
or. Edinet

Barbati | 8613 8608 8613

Femei 9787 9781, 9787
TOTAL | 18400 18389| 18400

Structura
Barbati | 468 468 468
Femei = 532 532 532
Dif | 64 6.4 6.4

RataFB 1136, 1136 1136
Urban Republica Moldova
Barbati | 694 839 | 693 776 | 693 798

Femei |783172|782334 782301
TOTAL | 1478 | 1476 | 1476

Structura

Barbati  470| 470 470
Femei = 530/ 530| 530
Diff 6.0 6.0 6.0

RataFIB| 1127 1128| 1128

Sursa: Studiu de Fundamentare Volumul 1: Demogradfie si Prognoze Demografice, PUG
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In momentul de fatd, conform datelor oficiale din anul 2019, se remarci o situatie demografica
mai favorabila fata de situatia generala n tara, conform carei populatia adulta reprezinta 63,4%
din populatie, 1n crestere fata de anul 2007 luat ca punct de referinta.
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Figura 2.7 Piramida varstelor in Municipiul Edinet, anii 2009 si 2017
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Sursda: Studiu de Fundamentare Volumul 1: Demogradfie si Prognoze Demografice, PUG
Edinet 2021

Municipiul Edinet are printre activitdtile economice dominante industria, reprezentat de
intreprinderile din industria alimentara, usoara si grea. Acest lucru contribuie la afirmarea
orasului ca important centru industrial in nordul Republicii Moldova. Alte doua sectoare
importante ale economiei orasului sunt agricultura si comertul si serviciile.

Multumita conditiilor climatice, sectorul agricol este unul bine dezvoltat si prosper. In acest
domeniu activeaza aproximativ 600 de angajati, la care se adauga persoanele care activeaza in
gospodariile taranesti.

Conform datelor pentru anul 2021, la nivelul orasului Edinet functioneaza circa 1363 de agenti
economici, dintre care 61,48% sunt intreprinderi cu drept de persoane fizice (gospodarii
taranesti, Intreprinderi individuale si patente), iar 38,52% sunt persoane juridice (societati,
intreprinderi de stat, Intreprinderi municipale, asociatii de gospodarii taranesti, gospodarii).

Tabelul 2.4 Numar agenti economici activi in municipiul Edinet, 2015-2021

Agenti economici 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Intreprinderi cu drept de
persoane fizice, inclusiv: 498 503 508 515 517 521 525
intreprinderi individuale | 214 215 218 222 223 226 229
Intreprinderi cu drept de
persoane juridice,
inclusiv: 610 640 683 718 758 802 838
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Agenti economici 2019 2020 2021
societati pe actiuni 18 18 18 18 18 18 18
societati cu raspundere
limitata 361 388 414 444 471 502 534
cooperative 14 13 15 15 15 15 15
intreprinderi de stat 11 11 11 11 11 11 11
Intreprinderi municipale 6 6 6 6 6 6 6
asociatii de gospodarii
taranesti 0 0 0 0 0 0 0
altele 200 203 219 224 237 256 254
detindtori de patent 753 697 586 443 350 381
Total 2970 2982 2968 2909 2550 3002 3107

Sursa: Directia Generald de Administrare Fiscald Nord

Mediul antreprenorial din municipiul Edinet urmeaza un trend crescdtor atat din punct de
vedere al persoanelor de drept juridic cat si al intreprinderilor cu drept de pesoane fizice.

Figura 2.8 Evolutia intreprinderilor in municipilu Edinet, 2015-2021
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Sursa: Directia Generald de Administrare Fiscald Nord

La nivelul anului 2021, activitatea principala productiva este comertul en-gros si cu amanuntul
n proportie de 32% (524 unitdti), urmat de agricultura (387 unitati). Domeniile cu cele mai
putine activitati sunt in proportie de 1% fiecare: managementul deseurilor (9 unitati), transport
si servicii de comunicare (18 unitdti), activitate profesionala (notar,avocat)( 20 unitati).
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Figura 2.9 Ponderea activitatilor productive in municipiul Edinet , 2021
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Sursa: Directia Generald de Administrare Fiscald Nord

La nivelul anului 2021 se observa o mobilitate crescuti a salariatilor. In acelasi timp, ponderea
mai mare a somajului decat a salariatilor angajati, la nivelul municipiului sugereaza o tendinta
de scadere economica. Fiind vorba despre anul 2021, in plina pandemie Covid-19, aceste efecte
se pot datora instabilitatii generate de criza sanitara.

Figura 2.10 Mobilitatea salariatilor, 2021
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Sursa: DOFM

In perioada 2017 — 2020 se remarca o scidere a numarului somerilor in municipiu. Pandemia
Covid-19 este cel mai probabil factorul pertubator care a determinat cresterea accentuata a
somajului in anul 2021, ajungand din nou la valori apropiate de cele din 2017. Anul 2018 a
reprezentat un varf pentru cerere de forta de munca, aceasta scazand apoi pana in 2021, dar
mentinandu-se constant mai mare decat rata somajului.
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Figura 2.11 Numarul somerilor si al locurilor de munca vacante, 2017- 2021

500 B Numarul somerilor in oras la
inceputul anului

400 B Numarul locurilor de munca
vacante

2017 2018 2019 2020 2021

Sursa: DOFM

2.2.3. Analiza influentelor socio-economice si comportamentale
caracteristice zonei functionale urbane

2.2.3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Pentru elaborarea Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului Edinet modelarea de transport
s-a realizat simplu, avand la baza matrice de calcul (EXCEL) pentru estimarea generarii si
atragerii deplasarilor, distributiei orare a acestora si distributiei intre modurile de transport.

Cu ajutorul matricelor de calcul au fost determinati principalii parametri ai traficului, fiind
furnizate informatii comparative asupra urmatorilor indicatori:

- Distributia modala a deplasarilor
- Durata medie a deplasarilor
- Emisii CO2echiv
- Emisii CO2
- Emisii N20
- Emisii CH4
Analiza comparativd a  parametrilor indicati permite evaluarea impactului

proiectelor/pachetelor de proiecte implementate, pentru fiecare dintre scenariile si anii de
prognoza luati Tn considerare.

Matricele reflectand cererea de transport, distributia orara si pe moduri de transport, sunt
realizate pentru media zilnicd, determinata prind realizarea de calcule ponderate asupra datelor
colectate pentru zi lucratoare si zi de weekend. De asemenea, matricele de calcul au fost
utilizate pentru realizarea prognozelor si modificdrilor aparute In diferitele scenarii si anii de
prognozad avuti in vedere pentru elaborarea planului de mobilitate urbana.

Modelarea transporturilor a fost utilizata pentru:

- Evaluarea situatiei existente, prin:
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Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor operationale

privind sistemul de transport.

Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.
Distributia calatoriilor pe ore de varf si ca medie zilnica

Alegerea modala: modalitatea de efectuare a caldtoriilor, pe moduri de transport

Identificarea problemelor existente, pe baza rezultatelor studiului de trafic

- Realizarea de prognoze asupra mobilitdti pentru anii de perspectiva stabiliti, pe baza
datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la populatie,
gospodarii, ocuparea fortei de munca si detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de
mobilitate pentru anii de prognoza.

- Estimarea efectelor implementdrii unor proiecte/madsuri de mobilitate, a unor pachete de
proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si accesibilitatea,
prin:

@ Evaluarea impactului pe care un proiect/mdsura sau un pachet de proiecte/masuri

propuse 1l au asupra fluxurilor de transport din retea, prin prisma modificarii
parametrilor selectati: distributie orard, viteza medie de circulatie, emisii de noxe,
etc.

@ Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului public.
@ Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale.

@® Compararea unor alternative de proiect si asistenta in alegerea variantei optime.

Acoperirea spatiala

Pentru necesitatile de modelare ale studiului de fata, aria de studiu considerata este formata din
reteaua rutierda a Municipiului Edinet, inclusiv localitatile componente: Alexandreni,
Gordinestii Noi.

Acoperirea temporala

Modelarea de transport a fost utilizata pentru estimarea caracteristicilor deplasarilor in la
nivelul mediei zilnice, pe baza rezultatelor obtinute din studiul de circulatie si interviurile in
gospodarii, descrise 1n capitolul referitor la colectarea datelor.

Anii de referinta

Anul de baza pentru care a fost realizatd modelarea transporturilor este anul 2021.

Anii de perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate (detaliate In
capitolele urmatoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor si masurilor incluse
1n acestea, sunt:

- Anul de prognoza pe termen mediu: 2027
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- Anul de prognoza pe termen lung: 2035.

2.2.3.2.  Date referitoare la comportamentul de deplasare

Procedura de colectare a datelor

Datele referitoare la comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare a calatoriilor pe
categorii de persoane si activitati, parametri privind distributia spatiala a calatoriilor, alegerea
modala, scopul cdldtoriei, intervale orare si alte informatii, au fost obtinute prin anchetele
desfasurate la domiciliu.

Anchetele la domiciliu au fost desfasurate n luna septembrie 2021, pe un esantion reprezentand
2,0% din totalul populatiei, astfel incat sa reflecte mobilitatea cetdtenilor in zilele lucratoare si
Tn weekend. Prin metodologia folosita, cetatenii au fost solicitati sa furnizeze informatii asupra
calatoriilor efectuate Tn ziua precedenta, pentru un interval de 24 ore. Prin informatiile obtinute
din formularul utilizat, s-au obtinut date care sa sigure legatura necesara intre caracteristicile
socio-economice ale populatiei din arealul de studiu si comportamentul de calatorie al
cetatenilor.

Chestionarele la domiciliu au inclus si intrebdri asupra numadrului de deplasari, problemelor
percepute de cetateni in ceea ce priveste mobilitatea, solutii optime pentru Tmbunadtatirea
situatiei, modul de transport preferat, in cazul in care aceastd optiune ar prezenta o calitate
suficientd, aprecieri asupra transportului public, si altele. Aceste informatii au fost utilizate atat
in completarea datelor obtinute din celelalte surse, Tn cadrul procesului de colectare a datelor,
cat si pentru rafinarea estimarilor realizate asupra impactului implementarii diferitelor scenarii,
n anii de referinta si de prognoza.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici si au fost
determinate probabilitati de distributie matriceald a deplasarilor, precum si informatii
referitoare la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea ce priveste:

- Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei

- Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor

- Perioadele in care se efectueaza cele mai frecvente deplasari

- Principala problema intampinatd in timpul deplasarilor efectuate Tn interiorul orasului
- Durata medie a calatoriilor efectuate

- Gradul de satisfactie cu privire la conditiile de deplasare: pietonala, cu transportul
public, cu autoturismul propriu, cu bicicleta

- Principalele probleme legate de mobilitate, pe moduri de transport: autovehicul,
pietonal, cu bicicleta, transportul public

- Modul de deplasare preferat

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul procesului de modelare de
transport

Rezultatele procesului de colectare a datelor

Numar deplasari/zi

Numarul total de deplasari zilnice rezultat in urma analizei interviurilor la domiciliu este
prezentat Tn graficul de mai jos.
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Figura 2.12 Distributia in functie de numarul de deplasari/zi, 2021

Numar deplasari/zi
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Sursa: Analizd consultant

Valoarea medie a numarului de deplasari zilnice, indiferent de modul de deplasare, a fost
estimatd la 2,46 deplasari/zi.

Numarul de deplasari este semnificativ mai mare in timpul saptamanii (2,97 deplasari/zi), fata
de zilele de weekend (1,20 deplasari/zi).

Figura 2.13 Distributia in functie de numarul de deplasari/zi lucratoare, 2021

Numar deplasari/zi, zi lucratoare
160

140

120
100
80
60
40
20
0

0 depl 1-2depl 3-4depl 5 depl si peste

Nr.mediu deplasari/zi = 2,97

Sursda: Analiza consultant
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Figura 2.14 Distributia in functie de numarul de deplasari/zi wekend, 2021

Numar deplasari/zi, weekend
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Sursd: Analizd consultant
Distributia deplasarilor in functie de scop / zi

Pe baza interviurilor la domiciliu, a fost estimata distributia deplasarilor in functie de scopul
acestora, rezultatul fiind prezentat in graficele de mai jos. Datele reprezinta pentru fiecare tip de
deplasare procentul de respondenti care realizeaza deplasarea respectiva.

Figura 2.15 Scopul deplasarilor zilnice, 2021 (raspuns multiplu)
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47,0%
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2

W Luni-Vineri (%) m Sambata-Duminica(%)

Sursd: Consultant, sondajul in gospoddrii

Dupa cum se observa, in zilele lucrdatoare ponderea cea mai mare o au deplasdrile la/de la
munca, urmate de deplasdrile spre alte destinatii, apoi de cele la scoald/gradinita si cele pentru
cumpadraturi. In weekend, ponderea majoritard o au deplasarile spre alte destinatii.
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Distributia orara a deplasarilor

In graficul urmator este prezentatd distributia deplasarilor pe timpul zilei, pe intervale orare, pe
toate modurile de deplasare.

Figura 2.16 Distributia orara a deplasarilor zilnice, 2021
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Sursd: Consultant, sondajul in gospoddrii

Detaliind distributia orara a deplasdrilor in functie de scopul acestora, se obtin rezultatele
reprezentate in graficele de mai jos:

Figura 2.17 Distributia orara a deplasarilor zilnice, acasa - scoala/gradinita, 2021

Mai devreme de 06.00 | 0,0%
06.00 — 09.00 u| ' 94,4%
09.01 — 12.00 ] 3,3%
12.01 - 16.00 _| 12,3%
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Luni-Vineri (%)

Sursd: Consultant, sondajul in gospoddrii

Figura 2.18 Distributia orara a deplasarilor zilnice, scoala/gradinita - serviciu, 2021
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Sursd: Consultant, sondajul in gospoddrii
Figura 2.19 Distributia orara a deplasarilor zilnice, acasa - serviciu, 2021
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Sursd: Consultant, sondajul in gospoddrii
Figura 2.20 Distributia orara a deplasarilor zilnice, serviciu - camparaturi, 2021
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Sursd: Consultant, sondajul in gospodadrii

Figura 2.21 Distributia orara a deplasarilor zilnice, serviciu - acasa, 2021
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Sursd: Consultant, sondajul in gospoddrii

Figura 2.22 Distributia orara a deplasarilor zilnice, serviciu - scoala/gradinita, 2021
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Sursd: Consultant, sondajul in gospoddrii

Din corelarea informatiilor reprezentate in graficele anterioare, rezulta o distributie a
deplasarilor in functie de scop si perioada din zi.

Analiza acesteia a condus la concluzia ca, in zilele lucratoare, deplasarile spre serviciu si spre
scoald/gradinita (inclusiv pentru ducerea copiilor) se desfasoara majoritar in intervalul 06.00 —
09.00, deplasarile la cumparaturi se desfasoara majoritar, iar deplasarile spre casa preponderent
in intervalul 16.00-19.00, fie ca deplasare directa, fie ca deplasare inlantuita, caz in care includ
deplasarea la cumparaturi sau deplasarea pentru luarea copiilor de la scoald/gradinita.

In weekend, deplasirile la cumpdraturi si apoi acasd sunt repartizate relativ uniform, in
intervalele 06.00-09.00, 12.00-15.00 si 16.00-19.00

Distributia modala a deplasarilor

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata distributia
deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in graficul de mai jos.
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Elaborarea unui model Asigurarea unei modelarii corect calibrate a selectiei modurilor asigura
functionalitatea calculelor de modelare, permitand furnizarea de informatii mai precise pentru
procesul decizional de selectie Intre diferitele moduri de transport aflate in concurenta pentru
deplasari. Modelarea se bazeaza pe atractivitatea relativa a fiecirui mod fata de celilalt. In plus,
acest lucru faciliteaza testarea Tmbunatatirilor operationale si/sau de infrastructura aduse
fiecarui mod si permite cuantificarea impacturilor acestora asupra traficului generat specific
unui mod.

Altfel spus, procesul de modelare a selectiei modurilor de transport este cel care cuantifica, spre
exemplu, tranzitia utilizatorilor de la masina personald la transportul in comun, in cazul
Infiintarii unui serviciu de transport public local, precum si efectele asupra evolutiei numarului
de deplasari pietonale si cu bicicleta.

Figura 2.23 Distributia deplasarilor pe moduri de transport, 2017

Distributia modala a deplasarilor

H Pe jos

M Autobuz/maxi-taxi
i Autovehicul

H Bicicleta
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autoturism prieten etc)

Sursd: Analizd consultant

In graficele de mai jos este prezentatd distributia modala a deplasarilor, in functie de scopul
deplasarii:

Figura 2.24 Distributia modala a deplasarilor, in functie de scopul deplasarii, 2021
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. Serviciu - cumparaturi
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Sursa: Consultant, sondajul in gospoddrii
Durata medie a deplasarilor, in functie de modul de deplasare

Pe baza interviurilor la domiciliu a fost estimata durata medie a deplasarilor, aceasta avand
valoarea de aproximativ 14 minute.

In graficele urmitoare este reprezentati durata medie a deplasirilor, in functie de scopul
deplasarilor.

Figura 2.25 Durata medie a deplasarilor zilnice, acasa - scoala/gradinita, 2021

Pana la 5 minute 27,9%
6-10 minute
11-20 minute

31,3%
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Sursa: Consultant, sondajul in gospoddrii

Figura 2.26 Durata medie a deplasarilor zilnice, scoala/gradinita - serviciu, 2021
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Sursd: Consultant, sondajul in gospodadrii

Figura 2.27 Durata medie a deplasarilor zilnice, acasa - serviciu, 2021
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Sursd: Consultant, sondajul in gospoddrii

Figura 2.28 Durata medie a deplasarilor zilnice, serviciu - cumparaturi, 2021
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Figura 2.29 Durata medie a deplasarilor zilnice, serviciu - acasa, 2021
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Sursd: Consultant, sondajul in gospoddrii

Figura 2.30 Durata medie a deplasarilor zilnice, serviciu - scoala/gradinita, 2021
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2.3.Reteaua de transport rutier

Municipiul Edinet este situat la o distanta de circa 200 km de Chisindu, capitala Republicii
Moldova si este un nod urban important de intersectare a mai multor drumuri atat de importanta
internationala sau nationald, cdt si regionale sau locale.

Astfel, de la nord, spre sud, orasul este traversat, prin drum de ocolire, de drumul national (DN)
M14 Odesa-Chisinau-Brest.

DN M14 ocoleste orasul Edinet pe partea dreapta a directiei de mers (vezi figura de mai jos —
culoarea orange) si conecteaza municipiul spre sud cu capitala Republicii Moldova, orasul
Chisinau, dar si cu al 2-lea oras ca mdrime din stat — Balti, iar spre nord — cu punctele de
traversare a frontierei cu Ucraina (Briceni si Criva) si cu Romania (Lipcani).

Orasul poate fi traversat pe directia de circulatie a DN M14 sau direct, prin interiorul localitatii,
n afara rutei de ocolire, de la nord spre sud, de la intersectia giratorie Str. Independentei — Sos
Bucovinei, la intersectia giratorie dintre DN R8 si str. Independentei (culoarea rosie). O alta
varianta de ocolire a centrului orasului o reprezinta Sos. Bucovinei (culoare galbena).
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Figura 2.31 Amplasarea orasului Edinet si rutele de penetrare

a) b)
Sursd: Studiu de trafic elaborat in cadrul PMU, 2021

DN R8 dubleaza ruta trans-europeana E 583, spre Nord-Est, pana la punctul de trecere a
frontierei cu Ucraina (Otaci), iar spre Sud-Vest — prin intermediul orasului Balti, spre frontiera
cu Romania (Sculeni), pe acelasi itinerar transeuropean.

Fiind centru regional si local (resedintda de raion), In afard de drumurile nationale M5 si R8,
municipiul Edinet mai este si punct de pornire pentru drumul regional G5: G3 — Lopatnic —
Gordinesti — Edinet — M5, dar si drumurile locale L45: M5, L51 Drum de acces spre satul
Alexandreni.

Prin urmare, orasul Edinet este un punct de conexiune regionala foarte important, din Europa
spre Ucraina si Rusia, dar si nordul Europei, prin Ucraina si Polonia sau pe directia opusa — spre
regiunea Marii Negre.
Ca si pozitie fata de principalele orase din tara si regiune, municipiul Edinet se situeaza astfel:

- Chisinau — 200 km;

- Balti — 71 km;

- Briceni — 30 km;

- Cernauti — 137 km;

- Radauti-Prut — 57 km;

- Moghilau — 63 km;

- Tasi— 152 km.

2.3.1. Reteaua drumurilor locale

Lungimea totalda a drumurilor publice din municipiul Edinet este de aproximativ 147 km,
distribuiti astfel intre localitatile componente: Tn orasul Edinet lungimea strazilor este de 116,1
km, 1n satul Alexandreni este de 23,5 km, iar in satul Gordinestii Noi este de 7,4 km, conform
datelor furnizate de Primaria Municipiului Edinet si a datelor suplimentare colectate din surse
nationale.
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Reteaua rutiera municipald este una nereglementatd, conform informatiilor oferite de
reprezentantii Primdriei mununicipiului Edinet. Astfel, municipalitatea nu dispune de un
document de ierarhizare a retelei rutiere urbane, astfel nu exista nici o reglementare a
clasificarii strazilor orasului.

Reteaua rutiera a municipiului are o dispozitie majoritar matriceald, pe directia NV-SE, strazile
aflate la sud-est de strada Independentei fiind, in general, paralele sau perpendiculare pe
aceasta. Cele 4 intrdri In oras se realizeaza prin sensuri giratorii, in care strazile de penetrare se
intersecteaza cu varianta ocolitoare reprezentata de DN M14. Trama stradala a orasului este
formata din strazi cu o banda de circulatie pe sens, destinate pentru circulatie auto si pietonala.

Principalele strazi din orasul Edinet sunt prezentate, Tmpreuna cu caracteristicile lor principale,
n tabelul urmator.

Tabelul 2.5 Caracteristicile strazilor principale din orasul Edinet, 2021

Str. Independentei 4.60 Asfalt / exista trotuar pe toata lungimea
Sos. Bucovina 3.39 Asfalt / exista partial trotuar
Str. Alexandru cel Bun 2.44 Asfalt / exista partial trotuar
Str. Valentin Rosca 3.06 Asfalt / existd partial trotuar
Str. Stefan Voda 0.94 Asfalt / exista trotuar pe toata lungimea
Str. Iurii Gagarin 1.46 Asfalt / exista trotuar pe toata lungimea
Str. 31 august 1989 0.99 Asfalt / exista trotuar pe toata lungimea

Sursd: Prelucrare proprie pe baza datelor furnizate de Primdria Municipiului Edinet si a
datelor suplimentare colectate din surse nationale
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Figura 2.32 Strazile principale din Municipiul Edinet, 2021
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Sursda: Prelucrare proprie pe baza datelor furnizate de Primdria Municipiului Edinet

Principala disfunctionalitate din sectorul mobilitatii, identificata la nivelul orasului este
calitatea precara a infrastructurii rutiere. Aceasta a fost identificata atat in cadrul PMU Edinet
cat si Tn alte documente de planificare la nivel local, regional sau national. In Programul
National de dezvoltare a oraselor — poli de crestere in Republica Moldova (2019), pentru
Municipiul Edinet au fost identificati 82 de km de drumuri locale, 61% din lungimea totala
fiind asfaltate, dar 84% din lungimea totala fiind considerate de o calitate nesatisfacatoare.

Analizand datele furnizate de Primaria municipiului, coraborate cu date suplimentare colectate
din surse nationale se pot formula urmatoarele concluzii:

- Pentru orasul Edinet:
0 din totalul de 116,12 km corespunzator strazilor din oras, aproximativ 57%

reprezinta strazi asfaltate, restul fiind cu balast (40%), iar 3% sunt strazi
asfaltate doar partial;

0 28% din populatia orasului locuieste pe strazi neasfaltate, iar 3 % locuieste pe
strazi asfaltate doar partial;

0 doar 21 % din lungimea strazilor orasului Edinet a fost reabilitata in ultimii 5
ani.

- 1In satul Alexandreni, din totalul de 23,5km , doar 27% sunt asfaltate, iar restul de 73%
sunt din balast.

- In satul Gordinestii Noi toate strizile sunt din balast.
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Figura 2.33 Caracteristicile strazilor din orasul Edinet, in functie de imbracamintea
asfaltica si populatie, 2021

 Afalt W Asalt (partial balast) Balast  Asfalt W Asfalt (partial balast) Balast
a) Pondere lungimi strazi b) Pondere populatie riverana pe strazi

Sursd: Prelucrare proprie pe baza datelor furnizate de Primdria Municipiului Edinet si a
datelor suplimentare colectate din surse nationale

Figura 2.34 Caracteristicile strazilor din satul Alexandreni, in functie de
imbracamintea asfaltica, 2021

W Asfalt W Asfalt (partial balast)

Balast

Sursd: Prelucrare proprie pe baza datelor furnizate de Primdria Municipiului Edinet si a
datelor suplimentare colectate din surse nationale

Harta de mai jos prezinta infrastructura rutiera din municipiu, clasificatd in functie de
imbracamintea asfaltica. Doar arterele principale si alte strazi importante din oras sunt asfaltate,
dar multe strazi din zonele rezidentiale sunt cu balast.
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Figura 2.35 Strazile din municipiul Edinet in functie de tipul imbracamintii asfaltice
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Sursd: Prelucrare proprie pe baza datelor furnizate de Primdria Municipiului Edinet

De asemenea, majoritatea drumurilor locale din oras (74%) nu au infrastructura pentru
deplasari pietonale (trotuar). Lipsa trotuarelor reprezinta un factor de risc, scazand siguranta in
timpul deplasarilor. Aceasta disfunctionalitate este cu atat mai serioasa in cazul orasului Edinet,
avand Tn vedere ca modul preferat de deplasare este mesul pe jos (54% din distributia pe moduri
de transport).

Figura 2.36 Ponderea strazilor cu trotuare, in orasul Edinet, 2021

M Trotuar M Trotuar partial

W Fara trotuar

Sursd: Prelucrare proprie pe baza datelor furnizate de Primdria Municipiului Edinet si a
datelor suplimentare colectate din surse nationale
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In satele Alexindreni si Gordinestii Noi existd o pondere foarte mica de strazi asfaltate, dar nici
una dintre acestea nu are amenajate trotuare. In ambele sate, spatiul dintre carosabil si curtile
caselor este amenajat specific mediului rural, cu vegetatie, spatii de odihna la poarta si spatiu
pentru scurgerea apelor pluviale. Acest spatiu este folosit pentru deplasdrile pietonale.

Cele mai aglomerate intersectii din municipiu, conform datelor furnizate de Inspectoratul de
Politie Edinet, sunt:

- Str. Independentei - str. 31 August
- Str. Alexandru cel Bun - str. 31 August.

Circulatia locala in municipiul Edinet se desfasoara intre zonele de locuit si zona centrald, unde
sunt amplasate majoritatea spatiilor comerciale si a principalelor institutii si dotdri de interes
institutional si municipal. Un alt flux important are loc intre zonele industriale (locul de munca)
si cartierele de locuit. O circulatie locala intensa se produce si Intre gara auto din strada Gorki si
zona centrala (piata din oras).

Una dintre zonele principale de atragere a traficului in interiorul orasului este reprezentata de
str. Independentei, care concentreaza cele mai importante institutii publice si private de nivel
local: 5 institutii publice, 6 institutii educationale, 8 institutii din domeniul ocrotirii sanatatii, 4
institutii cultural-sportive, o autogara, piata oraseneasca. O alta zona de atragere/generare a
deplasarilor este zona centrala, in partea de NV a strazii Independentei, unde este amplasata
piata ordseneasca, In perimetrul strazilor Independentei, 31 august 1989, Gorki, Sfantul Vasile.
Figura de mai jos prezinta principalele concentrari de functiuni care atrag deplasari si are rolul
de a fundamenta propunerile pentru amenajarea locurilor de parcare, dezvoltarea Tnfrastructurii
pentru biciclete si a principalelor trasee pietonale.
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Legenda
—— Limita administrativd [ Cimitir, servicii funerare [ Institutii de invatimant [ ] Rezerva APL A
— Infrastructura rutierd [l Cladiri administrative [ Nespecificat [ s3nétate
QO Intersectii B Comert Bl Obiectiv culturale Il Servicii auto
Terenuri PUG, mun. Edinet B Prelucrare produse agricole I Cbiectiv miltar B Servicii comunale
[ Arabil I Consiliul Raional Il Obiective sportive I Spatii verzi
I Biblioteci Il Depozite industriale si comunale [_] Pasune I Transport, telecomunicatie si ale infrastructurii g
[ Blocuri locative B Drumuri [ Politiei I Zone virane a scurgerilor de apd
[ Case individuale I Industrie Il Ponpieri
B Centre de tineret B Institutie de cult B Priméria si consiliul municipal

Sursa: Prelucrare proprie pe baza datelor PUG 2021

Sos. Bucovinei reprezinta o ruta ocolitoare a centrului orasului, reprezentand o zona de atragere
in special a traficului de tranzit, inclusiv traficul de vehicule grele (marfa).

In cadrul sondajului privind comportamentul de deplasare realizat pentru PMU Edinet 2021,
principalele nemultumiri ale locuitorilor se refera la starea strazilor si numarul locurilor de
parcare. Astfel, ponderea celor nemultumiti sau foarte nemultumiti de aceste aspecte depaseste
50% dintre respondenti. La polul opus, cele mai multumitoare aspecte sunt date de amplasarea,
frecventa si modul de semnalizare al trecerilor de pietoni.
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Figura 2.38 Grad de satisfactie privind calatoriile cu autoturismul propriu (%)
Conditii generale

amplasarea trecerilor de pietonil. BSGNINN2E %N 21.8% 46.9% 1D%%

numirul locurilor de parcare [ NS 21.1% 17.0% 28A4%

vizibilitatea indicatoarelor rutiere | ENEINNNNSTIZZ 24.7% 32.9% IET%

vizibilitatea marcajelor stradale |[IEIEEEINNZOIE%N 23.1% 37.0% 110846

grad marcare / marcajul trecerilor 2 IEGIINNGNNN20E%NN  11.6% 48.1% 516%.4%
frecventa trecerilor de pietonil. ISZNININNZEIEZ%N 24.0% 38.3% 507% 2.1%
gradul de fluidizare a traficului p. JSGIIIIIIN2E:8% 28.7% 30.9% SI3% 3.0%
gradul de fluidizare a traficului pe 2 ERGNINSSIEN 30.0% 24.3% 5.4%W 2.5%
stareastrazilor DD 000 446% 000 | 31.5% 11.2%4%01.1%

M Foarte nemultumit M Nemultumit Nici nemultumit, nici multumit
Multumit M Foarte multumit = Nu ma pot pronunta

Sursd: Sondaj privind comportamentul de deplasare, PMU Edinet 2021

Referitor la comportamentul in timpul deplasarii, soferii se declara cel mai nemultumiti de
comportamentul altor soferi, aproape 50% dintre respondenti si mai putin nemultumiti de
pietoni sau biciclisti.

Figura 2.39 Grad de satisfactie privind calatoriile cu autoturismul propriu (%)

Pietonilor 21.7% 34.9% %0%
Biciclistilor / motociclistilor 28.6% 34.8% @%
Celorlalti participanti la trafi =1
(hocoturiome) . 20.7% 27.2% 30%
W Foarte nemultumit = Nemultumit Nici nemultumit, nici multumit
= Multumit M Foarte multumit ™ Nu ma pot pronunta

Sursd: Sondaj privind comportamentul de deplasare, PMU Edinet 2021

2.3.2. Volumul si structura fluxurilor de trafic pe reteaua drumurilor
locale

Procedura de colectare a datelor

Datele referitoare la volumul si structura fluxurilor de trafic au fost obtinute din contorizari de
trafic, realizate pentru 2 perioade de timp, n zile lucratoare si zile de weekend, in urmatoarele
locatii:

- 4 puncte, reprezentand intrdrile principale in oras (PCE1 — PCE4)
- 2 puncte din interiorul orasului (PCI5, PCI6)

Contorizarile de trafic au fost realizate in luna septembrie 2021..

In imaginile de mai jos sunt reprezentate punctele masuritorilor de trafic:
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Figura 2.40 Punctele de realizare a masuratorilor de trafic, pentru traficul de tranzit

. PCE4

PCE1
Q

M5

.

Sursd: Analiza Consultant, Studiu de trafic 2017
Contorizarile de trafic au fost realizate cu clasificarea vehiculelor in urmatoarele categorii:

- Biciclete, Motociclete

- Autoturisme, Taxi, Autofurgonete, Microbuze
- Autobuze

- Camioane si asimilate cu 2 osii

- Camioane si asimilate cu 3 si 4 osii

- Autovehicule articulate

- Vehicule speciale

Rezultatele procesului de colectare a datelor

Rezultatele contorizarilor de trafic realizate au permis estimarea numarului de vehicule etalon
pe directii de deplasare, precum si procentul de vehicule de marfa din totalul de vehicule.

In continuare sunt prezentate distributia orard a deplasarilor si distributia pe tipuri de vehicule
pentru fiecare dintre cele 6 puncte de realizare a
contorizdrilor de trafic, pentru zi lucratoare si zi din
weekend, precum si o schita a fiecarei locatii.

PCEO01 - Punctul de control extern nr. 1 a fost fixat la | *sw=es < ! O

intrare in mun. Edinet, din directia de intrare Chisindu,
iar echipamentul a fost fixat pe un stalp de iluminat, cu
culegere a datelor dinspre sensul giratoriu al drumurilor

Post PCEY. Directia Independentei - intrara Edinel,

{ei - intrare Edinet
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DN M5 si DN R8. Datele a fost culese in zilele de 2.09.2021, intre orele 6.00 — 21.00 (zi de
muncd, tabele 1.1 —1.8) si Tn 5.09.2021, intre orele 6.00 — 21.00 (weekend, tabele de date 1.9 —
1.16) prin plasare unui echipament de masurare.

Distributia orara a vehiculelor
PC1 - intrare, zi lucratoare
450

400
350
300
25
200
15
100
5
2 2 3 2 03 809 = 2 3

(o]
~ 0 ~ o
o o o — — —
Figura 2.41 Postul PCEO01 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, intrare in
municipiu, 2021
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Distributia orara a vehiculelor
PC1 - iesire, zi lucratoare
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Figura 2.42 Postul PCE01 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, iesire din
municipiu, 2021
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Distributia orara a vehiculelor
PC1 - intrare, weekend
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Figura 2.43 Postul PCEO(1 — Distributia orara, zi weekend, vehicule etalon, intrare in
municipiu, 2021

Distributia orara a vehiculelor
PC1 - iesire, weekend
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Figura 2.44 Postul PCE01 - Distributia orara, zi weekend, vehicule etalon, iesire din
municipiu, 2021

Numarul total de vehicule-etalon care intra/ies din municipiu prin punctul PCEO1, precum si
distributia pe tipuri de vehicule, sunt prezentate in graficele de mai jos:
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DISTRIBUTIE VEHICULE PE DIRECTII DE
DEPLASARE, ZI LUCRATOARE/WEEKEND

B /ilucritoare W Weekend

4108
3785

3202
3247

INTRARE IESIRE

Figura 2.45 Postul PCEO01 — Distributia pe directii de deplasare, zi lucratoare/weekend

Distributia pe tipuri de vehicule

0,3% 37% 049

2,6%

M Biciclete, motociclete M Autovehicule B LGV OGY m Autobuze

Figura 2.46 Postul PCEO01 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, intrare in
municipiu
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Distributia pe tipuri de vehicule

0,5% 3,9% 0,2%

2,6%

M Biciclete, motociclete  ® Autovehicule ®WLGY = OGY ™ Autobuze

Figura 2.47 Postul PCEO01 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, iesire din
municipiu

Distributia pe tipuri de vehicule

0,3%_3.4% g9

2,2%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®WLGY ®mOGY M Autobuze

Figura 2.48 Postul PCE(1 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi weekend, intrare in
municipiu
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Distributia pe tipuri de vehicule

0,2% 3,5% 0,2%

2,1%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule BLGY ®OGV B Autobuze

Figura 2.49 Postul PCEO01 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi weekend, iesire din
municipiu
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PCE02 - Punctul de control extern nr. 2 a fost fixat la
intrare Tn mun. Edinet, din directia de intrare a s. |
Alexandreni, iar echipamentul a fost fixat pe un stalp de
iluminat, cu culegere a datelor dinspre sensul giratoriu al
drumurilor DN M5 si DN G3.

Datele a fost culese In zilele de 2.09.2021, Intre orele 6.00
— 21.00 (zi de munca, tabele 2.1 — 2.8) si Tn 5.09.2021,
intre orele 6.00 — 21.00 (weekend, tabele de date 2.9 —
2.16) prin plasare unui echipament de mdsurare.

Distributia orara a vehiculelor
PC2 - intrare, zi lucratoare
180

160
140

120
100
8
6
4
z H
0

06- 07- 12- 13-1414-1515-1616-1717-1818-1919-2020-21
07 08 09 lO ll 12 13

o o o o

Figura 2.50 Postul PCE02 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, intrare in
municipiu, 2021
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Distributia orara a vehiculelor
PC2 - iesire, zi lucratoare
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Figura 2.51 Postul PCE(Q2 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, iesire din
municipiu, 2021

Distributia orara a vehiculelor
PC2 - intrare, weekend
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Figura 2.52 Postul PCE(2 — Distributia orara, zi weekend, vehicule etalon, intrare in
municipiu, 2021
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Figura 2.53 Postul PCE(2 — Distributia orara, zi weekend, vehicule etalon, iesire din
municipiu, 2021

Numarul total de vehicule-etalon care intrd/ies din municipiu prin punctul PCE02, precum si
distributia pe tipuri de vehicule, sunt prezentate in graficele de mai jos:

DISTRIBUTIE VEHICULE PE DIRECTII DE
DEPLASARE, ZI LUCRATOARE/WEEKEND

B /ilucrdtoare M Weekend

n
o —
< o~
= ~ o
- )
=]
I O
—
INTRARE IESIRE

Figura 2.54 Postul PCE02 — Distributia pe directii de deplasare, zi lucratoare/weekend
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Distributia pe tipuri de vehicule

3,8%

1,4% 1,3%

2,1%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY m®mOGV HAutobuze
Figura 2.55 Postul PCE(02 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, intrare in

municipiu

Distributia pe tipuri de vehicule

0,8% 3,9% 1,3%
2,2%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®WLGY = OGY M Autobuze

Figura 2.56 Postul PCE(2 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, iesire din
municipiu
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Distributia pe tipuri de vehicule

0,2% 3,3% 1,2%
0,2%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®WLGY ®mOGY ®Autobuze

Figura 2.57 Postul PCE(2 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi weekend, intrare in
municipiu

Distributia pe tipuri de vehicule

0,3% 3,6%

0,3%

1,9%

M Biciclete, motociclete M Autovehicule ®LGY ®OGY W Autobuze

Figura 2.58 Postul PCE02 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi weekend, iesire din
municipiu
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DN G15 - spre s. Gordinesti

PCEO03 - Punctul de control extern nr. 3 a fost fixat la
intrare in mun. Edinet, din directia de intrare Chisinau,
iar echipamentul a fost fixat pe un stalp de iluminat, cu
culegere a datelor dinspre sensul giratoriu al drumurilor
DN M5 si DN G15.

DN M5 - spre Chiginau

Datele a fost culese in zilele de 2.09.2021, Intre orele
6.00 — 21.00 (zi de munca, tabele 3.1 — 3.8) si in
5.09.2021, intre orele 6.00 — 21.00 (weekend, tabele de
date 3.9 — 3.16) prin plasare unui echipament de
masurare.

Distributia orara a vehiculelor
PC3 - intrare, zi lucratoare
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Figura 2.59 Postul PCE03 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, intrare in
municipiu, 2021
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Distributia orara a vehiculelor
PC3- iesire, zi lucratoare
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Figura 2.60 Postul PCE03 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, iesire din
municipiu, 2021

Distributia orara a vehiculelor
PC3 - intrare, weekend
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Figura 2.61 Postul PCE03 — Distributia orara, zi weekend, vehicule etalon, intrare in
municipiu, 2021
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Distributia orara a vehiculelor
PC3 - iesire, weekend
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Figura 2.62 Postul PCE03 — Distributia orara, zi weekend, vehicule etalon, iesire din
municipiu, 2021

Numarul total de vehicule-etalon care intrd/ies din municipiu prin punctul PCEO1, precum si
distributia pe tipuri de vehicule, sunt prezentate in graficele de mai jos:

DISTRIBUTIE VEHICULE PE DIRECTII DE
DEPLASARE, ZI LUCRATOARE/WEEKEND

B Zilucratoare M Weekend

2157
2305

1745
1709

INTRARE IESIRE

Figura 2.63 Postul PCE03 — Distributia pe directii de deplasare, zi lucratoare/weekend
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Distributia pe tipuri de vehicule

0,0%1,9% 0,7%
0,8%

M Biciclete, motociclete M Autovehicule ®LGY ®OGY M Autobuze

Figura 2.64 Postul PCE03 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, intrare in
municipiu

Distributia pe tipuri de vehicule

0,0%1,7%

M Biciclete, motociclete M Autovehicule ®LGY ®OGY B Autobuze

Figura 2.65 Postul PCE03 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, iesire din
municipiu
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Distributia pe tipuri de vehicule

0,2%1,8%
0,7%

2,5%

M Biciclete, motociclete M Autovehicule ®LGY ®OGY W Autobuze

Figura 2.66 Postul PCE03 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi weekend, intrare in
municipiu

Distributia pe tipuri de vehicule

M Biciclete, motociclete M Autovehicule ®LGY ®mOGY W Autobuze

Figura 2.67 Postul PCE03 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi weekend, iesire din
municipiu
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PCEO04 - Punctul de control extern nr. 4 a fost fixat la
intrare In mun. Edinet, din directia de intrare Briceni, iar
echipamentele au fost fixate pe stalpi de iluminat din
interiorul benzindriei VENTO din preajma. Locatia este
amplasata la sensul giratoriu de intrare in mun. Edinet din
directia Briceni a DN M5 prin strazile Independentei si
soseaua Bucovinei. Masuratorile au fost efectuate pe str.
Independentei (fluxuri de intrare/iesire) si pe str. Sos.
Bucovinei (fluxuri de intrare/iesire). Datele a fost culese
in zilele de 3.09.2021, intre orele 6.00 — 21.00 (zi de
munca, tabele 4.1 — 4.8, 4.17 — 4.24) si 1n 4.09.2021, intre
orele 6.00 — 21.00 (weekend, tabele de date 4.9 — 4.16,
4.25 — 4.32) prin plasare unui echipament de masurare.
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GRUF OF CONSULTANTA §| DEZVOLTARE
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Figura 2.68 Postul PCE(04 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, intrare

Independentei, 2021
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Figura 2.69 Postul PCE04 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, intrare
Bucovinei, 2021
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Figura 2.70 Postul PCE04 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, iesire
Independentei, 2021
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Figura 2.71 Postul PCE04 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, iesire
Bucovinei, 2021
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Figura 2.72 Postul PCE04 — Distributia orara, zi weekend, vehicule etalon, intrare
Independentei, 2021
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Figura 2.73 Postul PCE04 — Distributia orara, zi weekend, vehicule etalon, intrare
Bucovinei, 2021
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Figura 2.74 Postul PCE04 — Distributia orara, zi weekend, vehicule etalon, iesire
Independentei, 2021
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Figura 2.75 Postul PCE04 — Distributia orara, zi weekend, vehicule etalon, iesire
Bucovinei, 2021

Numarul total de vehicule-etalon care intrd/ies din municipiu prin punctul PCE0O4, precum si
distributia pe tipuri de vehicule, sunt prezentate in graficele de mai jos:

B 7ilucratoare ® Weekend

2023
2050

1317

INTRARE IESIRE

Figura 2.76 Postul PCE04 — Distributia pe directii de deplasare, zi lucratoare/weekend,
Independentei
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Figura 2.77 Postul PCE04 — Distributia pe directii de deplasare, zi lucratoare/weekend,
Bucovinei

Diferentele dintre volumele de intrare si iesire sunt foarte mici, in schimb valorile din timpul
saptamanii sunt mult mai mari decat cele din weekend.

Distributia pe tipuri de vehicule

0.5% 2.5%

0.5%

2.4%

M Biciclete, motociclete M Autovehicule ™ LGV
oGV M Autobuze

Figura 2.78 Postul PCE(04 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, intrare
Independentei
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Distributia pe tipuri de vehicule

11,1% 0,5%

0,0%
0,9%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY ®mOGY M Autobuze

Figura 2.79 Postul PCE04 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, intrare
Bucovinei

Distributia pe tipuri de vehicule

0,3% 2,7% 0,5%
1,5%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY ®mOGY M Autobuze

Figura 2.80 Postul PCE04 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, iesire
Independentei
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Distributia pe tipuri de vehicule

10,6% 1,0%

0,0%
1,0%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY ®mOGY M Autobuze

Figura 2.81 Postul PCE04 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, iesire
Bucovinei

Distributia pe tipuri de vehicule

3,3%_0,3% 0,5%

1,9%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY ®mOGY M Autobuze

Figura 2.82 Postul PCE04 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi weekend, intrare
Independentei
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Distributia pe tipuri de vehicule

0,6%13% 0,29

2,0%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY ®mOGY M Autobuze

Figura 2.83 Postul PCE04 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi weekend, intrare
Bucovinei

Distributia pe tipuri de vehicule

0,3% 2,7% 0,5%
1,5%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY ®mOGY M Autobuze

Figura 2.84 Postul PCE04 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi weekend, iesire
Independentei
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2,2%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY 0OGY  mAutobuze

Figura 2.85 Postul PCE04 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi weekend, iesire
Bucovinei

In timpul saptamanii se observa un procent ridicat de autobuze, in raport cu celelalte puncte
principale de intrare-iesire.

Post PCIS. Directia Incependente (iegire Briceni)

PCI05 - Punctul de control intern nr. 5 a fost fixat la
intersectia strazilor Independentei cu 31 august 1989 din
mun. Edinet, iar echipamentul a fost fixat pe un stalp de
iluminat, cu culegere a datelor in intersectie.

Datele a fost culese 1n zilele de 3.09.2021, intre orele 6.00
—21.00 (zi de muncad) si in 4.09.2021, intre orele 6.00 —
21.00 (weekend) prin plasare unui echipament de
masurare, fiind masurate toate fluxurile aferente de
intrare/iesire din fiecare brat al strazilor.
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Figura 2.86 Postul PCI05 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, directia 1,

2021
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Figura 2.87 Postul PCI05 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, directia 2,
2021
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Figura 2.88 Postul PCI05 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, directia 3,

2021
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Figura 2.89 Postul PCI05 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, directia 4,
2021
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Figura 2.90 Postul PCI05 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, directia 5,
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Figura 2.91 Postul PCI05 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, directia 6,
2021
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Figura 2.92 Postul PCI05 — Distributia orara, weekend, vehicule etalon, directia 1, 2021
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Figura 2.93 Postul PCI05 — Distributia orara, weekend, vehicule etalon, directia 2, 2021
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Figura 2.94 Postul PCI05 — Distributia orara, weekend, vehicule etalon, directia 3, 2021
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Figura 2.95 Postul PCI05 — Distributia orara, weekend, vehicule etalon, directia 4, 2021
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Figura 2.96 Postul PCI05 — Distributia orara, weekend, vehicule etalon, directia 5, 2021
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Figura 2.97 Postul PCI05 — Distributia orara, weekend, vehicule etalon, directia 6, 2021

Numarul total de vehicule-etalon care circula prin punctul PCIO5, precum si distributia pe tipuri
de vehicule, sunt prezentate in graficele de mai jos:
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Figura 2.98 Postul PCI05 — Distributia pe directii de deplasare, zi lucratoare/weekend

Dupé cum se observa, directiile principale de deplasare sunt 1 si 2. In weekend, volumele de
trafic sunt reduse, fata de cele din timpul saptamanii.

Distributia pe tipuri de vehicule
N 99'{._,5’;'3,4% 0,4%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY 0GYV  mAutobuze

Figura 2.99 Postul PCI05 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, directia 1
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Distributia pe tipuri de vehicule
19,08 7% 0,3%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®WLGY ®OGY M Autobuze

Figura 2.100 Postul PCI05 - Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, directia 2

Distributia pe tipuri de vehicule

10,7% 1,0%

1,057

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®WLGY ®OGY M Autobuze

Figura 2.101 Postul PCI05 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, directia 3
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Distributia pe tipuri de vehicule

0,1934% - 0:1%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY ®mOGY ®Autobuze
Figura 2.102 Postul PCI05 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, directia 4
Distributia pe tipuri de vehicule

0,5%
14,2%

0,8:0%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY ®mOGY ®Autobuze

Figura 2.103 Postul PCI05 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, directia 5
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Distributia pe tipuri de vehicule

11,1% flo%

o, 9%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY ®mOGY ®Autobuze

Figura 2.104 Postul PCI05 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, directia 6
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Figura 2.105 Postul PCIO05 — Distributia pe tipuri de vehicule, weekend, directia 1
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Distributia pe tipuri de vehicule

,0% _0,4%
1,80%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY ®mOGY ®Autobuze

Figura 2.106 Postul PCIO05 — Distributia pe tipuri de vehicule, weekend, directia 2

Distributia pe tipuri de vehicule
14§ 0%3%- 1.2%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®WLGY ®OGY M Autobuze

Figura 2.107 Postul PCI05 — Distributia pe tipuri de vehicule, weekend, directia 3
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Distributia pe tipuri de vehicule

0,092:7% - 0,8%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY ®mOGY ®Autobuze

Figura 2.108 Postul PCIO05 — Distributia pe tipuri de vehicule, weekend, directia 4

Distributia pe tipuri de vehicule

7% 1,1%
3 1%0,093

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY ®mOGY ®Autobuze

Figura 2.109 Postul PCIO05 — Distributia pe tipuri de vehicule, weekend, directia 5
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Distributia pe tipuri de vehicule
1,88:0%° N

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY 0GYV  mAutobuze

Figura 2.110 Postul PCIO05 — Distributia pe tipuri de vehicule, weekend, directia 6

Pe directiile 3, 5 si 6 se constata un procent ridicat de autobuze.

PCI06 - Punctul de control intern nr. 6 a fost fixat la intersectia
strazilor Independentei cu soseaua Bucovinei din mun. Edinet, iar
echipamentul a fost fixat pe un stalp de iluminat, cu culegere a
datelor n intersectie (vezi imaginea aldturata).

Datele au fost culese n zilele de 6.09.2021, intre orele 6.00 — 21.00
(zi de muncad) si in 5.09.2021, intre orele 6.00 — 21.00 (weekend)
prin plasare unui echipament de masurare, fiind masurate toate
fluxurile aferente de intrare/iesire din fiecare brat al strazilor, astfel
cum este prezentat In imagine.
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Figura 2.111 Postul PCI06 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, directia 1,
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Figura 2.112 Postul PCI06 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, directia 2,
2021
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Figura 2.113 Postul PCI06 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, directia 3,
2021
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Figura 2.114 Postul PCI06 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, directia 4,
2021
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Figura 2.115 Postul PCI06 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, directia 5,

2021
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Figura 2.116 Postul PCI06 — Distributia orara, zi lucratoare, vehicule etalon, directia 6,
2021
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Figura 2.117 Postul PCI06 — Distributia orara, weekend, vehicule etalon, directia 1,
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Figura 2.118 Postul PCI06 — Distributia orara, weekend, vehicule etalon, directia 2,
2021
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Figura 2.119 Postul PCI06 — Distributia orara, weekend, vehicule etalon, directia 3,
2021
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Figura 2.120 Postul PCI06 — Distributia orara, weekend, vehicule etalon, directia 4,
2021
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Figura 2.121 Postul PCI06 — Distributia orara, weekend, vehicule etalon, directia 5,

2021
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Figura 2.122 Postul PCI06 — Distributia orara, weekend, vehicule etalon, directia 6,
2021

Numarul total de vehicule-etalon care circula prin punctul PCIO6, precum si distributia pe tipuri
de vehicule, sunt prezentate in graficele de mai jos:
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Figura 2.123 Postul PCI06 — Distributia pe directii de deplasare, zi lucratoare/weekend

Dupé cum se observa, directiile principale de deplasare sunt 1 si 2. In weekend, volumele de
trafic sunt reduse, fata de cele din timpul saptamanii.

Distributia pe tipuri de vehicule
1352'2%3'6% 0,5%

M Biciclete, motociclete  ® Autovehicule B LGV OGY m Autobuze

Figura 2.124 Postul PCI06 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, directia 1
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Distributia pe tipuri de vehicule
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Figura 2.125 Postul PCI06 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, directia 2

Distributia pe tipuri de vehicule
1,388 A%.0.7%

M Biciclete, motociclete M Autovehicule ®LGY ®OGY M Autobuze

Figura 2.126 Postul PCI06 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, directia 3
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Distributia pe tipuri de vehicule
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M Biciclete, motociclete  ® Autovehicule ®WLGY ®OGY ™ Autobuze
Figura 2.127 Postul PCI06 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, directia 4
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Figura 2.128 Postul PCI06 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, directia 5
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Distributia pe tipuri de vehicule

1,492:2%0,5%

M Biciclete, motociclete  ® Autovehicule ®LGY ®OGY M Autobuze

Figura 2.129 Postul PCI06 — Distributia pe tipuri de vehicule, zi lucratoare, directia 6
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Figura 2.130 Postul PCI06 — Distributia pe tipuri de vehicule, weekend, directia 1
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Distributia pe tipuri de vehicule
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Figura 2.131 Postul PCI06 — Distributia pe tipuri de vehicule, weekend, directia 2
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Figura 2.132 Postul PCI06 — Distributia pe tipuri de vehicule, weekend, directia 3
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Distributia pe tipuri de vehicule
2,650 967 1%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY ®mOGY ®Autobuze

Figura 2.133 Postul PCI06 — Distributia pe tipuri de vehicule, weekend, directia 4

Distributia pe tipuri de vehicule

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY ®mOGY ®Autobuze

Figura 2.134 Postul PCI06 — Distributia pe tipuri de vehicule, weekend, directia 5
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Distributia pe tipuri de vehicule

2,1%1,3 0,4%

M Biciclete, motociclete W Autovehicule ®LGY 0OGYV mAutobuze

Figura 2.135 Postul PCI06 — Distributia pe tipuri de vehicule, weekend, directia 6

Pe directiile 3 si 6 se constata un procent mai ridicat de vehicule de marfa.
Centralizand volumele de trafic pe toate cele 4 intrari principale, se obtin rezultatele de mai jos:

Figura 2.136 Distributia volumelor de vehicule, intrari in municipiu
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Sursd: Prelucrare proprie

Din graficul de mai sus se observa ca intrarile cele mai tranzitate sunt cele de pe directia NV-
SE.

Pentru cele doua locatii din oras, volumele de trafic sunt mult mai mari, asa cum se observa din
graficul de mai jos:
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Figura 2.137 Volume de trafic, locatii din interiorul municipiului
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Sursa: Prelucrare proprie

Analiza rezultatelor a permis estimarea traficului de tranzit din volumul total de trafic prin
punctele de masurare, pe ambele directii de circulatie.

Rezultatele au fost integrate Tn modelarea de transport pentru anul curent.

Dezvoltarea retelei de transport

Activitatea de modelare de transport acopera Intreaga arie de referinta a Planului de Mobilitate
Urband a Municipiului Edinet, inclusiv localitatile componente: Alexandreni, Gordinestii Noi.

Structura retelei rutiere, a retelei de transport public si intersectiile, precum si categoriile de
drumuri din zona de studiu au fost prezentate anterior. Datele rezultate ca urmare a analizei
situatiei curente, integrate cu cele obtinute din activitatea de culegere a datelor, au fost utilizate
pentru definirea si modelarea capacitatilor aferente, pe categorii/tronsoane de drumuri.

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o sectiune a
infrastructurii de transport (drum, strada, banda circulatie, intersectie) intr-o unitate de timp
consideratd. Capacitatea de circulatie a strazilor depinde de: viteza, elemente geometrice ale
strazii, distanta parcursa, modul de organizare si dirijare a circulatiei, viraje permise. Unitatea
de masura pentru exprimarea capacitatii de circulatie, in cazul sistemului rutier, este vehiculul
etalon.

In vreme ce densitatea este o caracteristica macroscopica spatiala, fluxul de trafic este o
caracteristica temporala. Rata fluxului de trafic (denumita pe scurt flux) reprezinta exprimarea
unei rate orare, adica al numadrului de vehicule pe ora.

Caracteristica macroscopicd numita densitate de trafic permite crearea unei imagini referitoare
la nivelul de aglomerare pe o sectiune de drum. Este exprimata in numar de vehicule pe
kilometru.

O alta caracteristicd macroscopica importanta este viteza medie a fluxului de trafic. Aceasta se
exprima n kilometri pe ora si reprezinta o viteza medie spatiala.
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Traficul rutier se afld Tn permanenta Intr-o stare ce poate fi caracterizata prin rata fluxului de
trafic, densitate si viteza medie.

Regimurile de trafic ce pot fi definite pe baza valorilor celor trei caracteristici de trafic
prezentate sunt urmatoarele:

- Regimul de trdfic liber: traficul este redus, vehiculele pot calatori cu viteza dorita, nu
apar intarzieri din cauza vehiculelor din jur, datorita capacitatii de a executa manevre de
depasire.

- Regimul de trafic la capacitate: atunci cand rata fluxului de trafic atinge valoarea q,
vehiculele se deplaseaza cu o viteza de trafic la capacitate v., mai mica decat viteza de
trafic liber.

- Regimul de trdfic saturat: densitatea traficului creste peste valoarea corespunzatoare
traficului la capacitate, iar rata fluxului si viteza scad spre zero; starea traficului este
denumita trafic congestionat sau saturat. In conditii extreme, traficul devine nemiscat,
iar denumirea corespunzatoare este de trafic blocat. In aceasta stare, densitatea de trafic
atinge valoarea densitatii de blocare (k).

Cererea de transport

Rezultatele obtinute in procesul de modelare a transportului au fost integrate cu rezultatele
celorlalte analize realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele la domiciliu si
recensamintele de trafic.

Cererea de transport este reprezentata in matricele de deplasdri, care reprezinta volumul de
caldtorii, la nivelul anului 2021, pentru intreaga zi.

Matricele referitoare la totalul deplasarilor, insumand deplasadrile realizate cu autoturismul
propriu, cu transportul public, pietonale si cu bicicleta, sunt reprezentate ca intrari in aria de
studiu, respectiv deplasari interne.

Datele au fost obtinute prin extinderea esantioanelor rezultate ca urmare a culegerii datelor prin
metodele mentionate anterior, astfel incat sa fie reprezentative pentru populatia activa totala, la
nivel zonal.

Tabelul 2.6 Matricele de deplasari pentru municipiul Edinet, anul 2021

Origine/ . Zona 71
Destinatie Mun. Edinet (intrare NV) Zona 72 Zona 73
Nr deplasirilor (Gordinestii (Alexindreni) Zona Z4
Noi) (intrare SE)
Mun. Edinet 0 | 25419 | 7680 14943 21096
Zona Z1 (intrare NV) 26944
Zona Z2 (Gordinestii Noi) 8385 0
Zona 7.3 (Alexandreni) 14275
Zona Z4 (intrare SE) 20175

Sursd: Prelucrare proprie

Cererea pe reteaua de transport pentru anul 2021 rezultata din tabelele si graficele prezentate
anterior are urmadtoarea structura:
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Tabelul 2.7 Detalii privind structura cererii

Tip vehicule Trafic Trafic Trafic Trafic Vehicule
nemotorizat motorizat pasageri marfa grele
Procentaj 59,7% 40,3% 99,0% 1,0% 40,0%

Sursd: Prelucrare proprie

2.3.3. Parcari

In municipiul Edinet nu existd parcri cu plati amenajate de administratia publica locala si nici
un regulament local pentru reglementarea spatiilor de parcare sau a modului de utilizare a lor.
Parcarile In municipiu sunt reglementate de principalele documente nationale in domeniu,

astfel:

dreptul de a stationa sau parca pe drumurile publice este stabilit de Hotarirea Nr.
HG357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere;

contraventiile rezultate din parcarea neregulamentara sunt stabilite de Codul
Contraventional al Republicii Moldova, COD Nr. CC218/2008.

Astfel, oprirea / stationarea vehiculelor este permisa in urmatoarele conditii:

pe partea carosabild, paralele cu marginea carosabilului, daca prin indicatoare sau
marcaj nu este prescrisa alta modalitate.
in localitati se efectueaza in modul urmator:

O pe partea dreapta a carosabilului, cat mai aproape de acostament;

0 pe ambele parti ale drumului cu circulatie in sens unic, daca se asigura cel putin
o banda pentru circulatie;

0 partial sau Tn intregime pe trotuar, in locuri special amenajate (semnalizate prin
indicatoare sau marcaje), cu lasarea unei latimi minime, de cel putin 1,5m,
pentru circulatie libera a pietonilor. Distanta de 1,5m asigura spatiu suficient si
pentru deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa.

In baza celor 2 documente, a fost evaluat potentialul municipiului de a amenaja locuri de
parcare si de a introduce un regulament pentru gestiunea sistemului de parcare. Principalul
obstacol Tn gestiunea sistemului de parcare este dat de prevederile:

Art. 7 ”Persoana poate fi sanctionata numai pentru contraventia Tn a carei privinta este
dovedita vinovatia sa”;

Art 8 (1) ”Persoana este supusa raspunderii contraventionale numai pentru fapte
savirsite cu vinovatie”/ (2) “Este supusa raspunderii contraventionale numai persoana
care a savirsit cu intentie sau din imprudenta o faptd prevazuta de legea
contraventionala”.

Aceste prevederi complicd posibilitatea de asigura respectarea regulamentului si taxelor de
parcare, deoarece trebuie si fie sanctionat faptuitorul si nu poate fi sanctionat vehiculul. In
acest caz este necesar sa existe personal care sa monitorizeze activ utilizarea locurilor de
parcare si nu este posibila utilizarea sistemelor inteligente / automate de inregistrare a
contraventiilor din sectorul parcarilor.
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Deoarece pana in prezent in municipiu nu s-a perceput taxa pentru spatiile de parcare, ambele
sondaje elaborate in cadrul PMU au verificat disponibilitatea locuitorilor de a plati parcarea.
Intrebarile au vizat parcarea de scurtid duratd, la destinatie si parcarea rezidentiald, in
vecinitatea locuintei. In cadrul sondajului privind comportamentul de deplasare, pentru
parcarea de scurta durata, peste 50% dintre respondenti fie nu doresc sa plateasca, fie nu s-au
pronuntat. Aceasta situatie este evidentiata si la plata abonamentelor rezidentiale, unde 41 %
dintre respondenti au declarat ca nu doresc sa achite un abonament, iar alti 38% nu s-au
pronuntat.

Figura 2.138 Pretul pe care locuitorii ar fi dispusi sa il plateasca pentru pentru o ora de
parcare in zona centrala sau alte obiective de interes (%)

Nimic 32.0%
Pana la 5 lei

Mai mult de 5 lei

Nu ma pot pronunta

Sursd: Sondaj privind comportamentul de deplasare, PMUD Edinet 2021

Figura 2.139 Pretul pe care locuitorii ar fi dispusi sa il plateasca pentru parcarea timp de
o luna, aproape de domiciliu (%)

Nimic

Nu ma pot pronunta

41.2%

38.3%

Sursa: Sondaj privind comportamentul de deplasare, PMUD Edinet 2021

In cadrul sondajului opiniei publice privind mobilitatea urband, respondentii au fost mai
toleranti cu idee de a achita taxe de parcare, doar 4 % dintre acestia alegand lipsa costurilor cu
parcarea. Marea majoritate este dispusa sa plateasca 3-5 lei pentru o ora de parcare, dar exista si
persoane interesate sa plateasca mai mult, adica 10 lei pe ora.

Pentru parcarea rezidentiala, abonamentul lunar preferat de 38% dintre respondenti este de 350
lei. Mai putini respondenti si-au exprimat disponibilitatea de a plati un abonament, 34% dintre
acestia declarand ca nu vor sa existe costuri sau ca nu sunt dispusi sa le achite.
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Figura 2.140 Cat ati fi dispus/a sa platiti pentru o ora de parcare in zona centrala sau la
alte obiective de interes?
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Sursd: Sondajul opiniei publice a locuitorilor mun. Edinet privind mobilitatea urband, PMU
Edinet 2021

Figura 2.141 Cat ati fi dispus/a sa platiti intr-o luna pentru un loc de parcare, aproape de

domiciliu (curtea blocurilor)?
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Sursd: Sondajul opiniei publice a locuitorilor mun. Edinet privind mobilitatea urband, PMU
Edinet 2021

Politica de parcare poate fi un instrument eficient pentru gestionarea cererii de parcare,
reprezentand in acelasi timp o sursa de venituri municipale suplimentare si ar trebui avut Tn
vedere acest potential. Intr-o politicd de parcare, satisfacerea totald a necesarului de locuri de
parcare nu este recomandata deoarece are ca efect cresterea ratei de motorizare a municipiului.
La nivelul municipiului Edinet se remarca necesitatea dezvoltdrii unei politici coerente de
parcare, prin crearea unui regulament local de parcare, amenajarea locurilor de parcare si
introducerea unor taxe pentru parcare in zonele cu cerere ridicata.
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2.3.4. Siguranta rutiera

In cadrul PMU Edinet au fost analizate date privind accidentele produse pe teritoriul
municipiului, cu scopul de a identifica cele mai problematice zone si propune ulterior solutii
pentru acestea.

In municipiul Edinet, in perioada 2016 — 2020, s-au inregistrat 60 de accidente in total, dintre
care, 34 au fost accidente in care au fost implicati pietonii. Numarul total de victime produse de
accidentele rutiere In perioada mentionata a fost de 63, dintre care 4 decedati, 16 raniti grav si
43 raniti usor.

In perioada analizatd se observa o oscilatie a numarului accidentelor, ntre anii 2016-2018 s-a
inregistra cresterea numarului de accidente, ajungand la valoarea maxima, 20 de accidente, In
anul 2018. Se remarca scaderea semnificativa a numarului accidentelor Tn anul 2019, cand
acestea ajung la 8 accidente / an, valoare sub cea Tnregistrata in 2016. Cel mai mic numar de
accidente a fost inregistrat in anul 2020, dar nu se poate stabili daca scaderea se datoreaza
exclusiv masurilor de diminuare a accidentelor sau efectelor pandemiei COVID-19, care au
determinat scaderi ale deplasarilor fata de anii precedenti.

Figura 2.142 Evolutia numarului accidentelor rutiere, perioada 2016-2021
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Sursd: Prelucrare proprie pe baza dalelor furnizate de Inspectoratul de Politie Edinet

Referitor la accidentele in care au fost implicati pietoni, variatia acestora este diferita de
accidentele totale. Cele mai multe s-au petrecut Tn anul 2017, valorile scazand anul urmator si
mentinandu-se constante in perioada 2018-2020. In ceea ce priveste tipul de victime, se observa
ca accidentele in care au fost implicati pietonii (participanti mai vulnerabili la trafic), s-au
soldat cu moartea a 3 persoane, 75% din numarul total de morti in urma accidente rutiere in
perioada 2016-2020. In plus acestea s-au soldat cu un numair mare de raniti usor, 31 de
persoane, comparativ cu cei raniti grav, 4 persoane, care au reprezentat doar 20% din totalul
Tnregistrat in perioada 2016-2020.
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Figura 2.143 Evolutia numarului accidentelor rutiere in care au fost implicati pietoni
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Sursd: Prelucrare proprie pe baza dalelor furnizate de Inspectoratul de Politie Edinet

Conform datelor furnizate de Inspectoratul de Politie Edinet, cauzele de producere a
accidentelor, Tn perioada mentionatd, au fost: excesul de vitezd, traversarea pietonilor in loc
interzis si starea de ebrietate la volan.

In municipiul Edinet, cele mai multe accidente, un total de 29, au avut loc pe strada
Independentei. Cu toate acestea, s-au soldat preponderent cu persoane ranite usor (21), numadr
celor raniti grav fiind mai scazut (5). Incepand cu anul 2019, numarul accidentelor a scizut
semnificativ pe aceasta strada.

Figura 2.144 Numarul de accidente inregistrate pe strada Independentei, in perioada
2016-2020
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Sursd: Prelucrare proprie pe baza dalelor furnizate de Inspectoratul de Politie Edinet

Urmatoare strada pe care s-au inregistrat accidente in mai multi ani din perioada analizata este
Soseaua Bucovinei. Numadrul total al accidentelor este mai scdzut decat pe strada
Independentei, inregistrandu-se doar 8.
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Figura 2.145 Numarul de accidente inregistrate pe Soseaua Bucovinei, in perioada 2016-
2020
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Sursd: Prelucrare proprie pe baza dalelor furnizate de Inspectoratul de Politie Edinet

De asemenea, pe strada Iurii Gagarin s-au Inregistrat accidente in ani consecutivi, respectiv in
perioada 2018-2020. Spre deosebire de celelalte 2 strazi, accidentele nu s-au soldat cu decese.

Figura 2.146 Numarul de accidente inregistrate pe strada Iurii Gagarin, in perioada
2016-2020
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Sursd: Prelucrare proprie pe baza dalelor furnizate de Inspectoratul de Politie Edinet
2.4. Transport public

2.4.1. Transport public raional si interurban

Municipiul Edinet este conectat cu localitdtile si raioanele invecinate, dar si cu principalele
orase din tara prin intermediul conexiunilor rutiere. Infrastructura feroviara nationald nu
deserveste municipiul, cea mai apropiata gara fiind Tn localitatea Bratuseni, aflata la 14.5 km de
Edinet. Prin statia Bratuseni nu circula trenuri de calatori, circuld doar trenuri de marfa.
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Astfel, Intre municipiul Edinet si localitatile din raion, localittile din raioanele invecinate si
principalele localitdti din tara existda conexiuni prin intermediul serviciilor de transport in
comun rutier.

In municipiu existd doud autogiri, care deservesc rutele suburbane locale, interraionale si
nationale. Gara auto de pe str. Independentei 177 — deserveste rute nationale si locale, iar gara
auto de pe str. Gorki, 5 — deserveste rutele suburbane locale, ambele gari fiind in proprietate
privata. Este de mentionat cd daca prima gara este amplasata la periferia orasului, din directia
Chisindu, atunci cea de-a 2-a, isi are amplasarea Tn centrul orasului, in imediata apropiere a
pietei din oras. Desi autogara se afla n zona centrala, locuitorii municipiului nu sunt deranjati
de pozitionarea ei, 75,3% dintre respondentii sondajului realizat pentru elaborarea PUG,
prefera ca aceastd autogara sa nu fie mutatd. Doar 18% dintre respondenti ar prefera mutarea
autogarii la periferia orasului.

Figura 2.147 Perceptia cu privire la locul de amplasare al Garii Auto din Edinet
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Sursd: Sondajul opiniei publice a locuitorilor mun. Edinet privind situatia curentd si
prioritdtile de dezvoltare urband, PUG Edinet 2021

Ambele gdri auto din municipiu deservesc rute suburbane locale, dupa cum urmeaza:

— Strada Independentei, 177
- directia Alexandreni — 3 rute/zi,
- directia Ruseni, Cupcini — 22 rute/zi,
- directia Gordinesti — 2 rute/zi.
— Strada Gorki, 7
- directia Hlinaia — 12 rute/zi,
- directia Ruseni, Cupcini — 25 rute/zi.

O reglementare a circulatiei de autocarele, ce sunt deservite de aceste gdri, prin localitate, nu
existd. Primaria a facut cateva tentative de a reglementa acest proces, dar fara succes, astfel ca,
atat rutele nationale, cat si cele suburbane, utilizeaza infrastructura rutiera urbana haotic, fapt
demonstrat si de masurarile efectuate. Trebuie de mentionat si faptul ca ambele gari auto sunt
administrate privat, si ambele gari auto deservesc si rute interurbane, iar itinerarele de circulatie
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in zona orasului nu sunt coordonate cu autoritatile municipale. Acest fapt este vizibil si din
recensamantul de trafic efectuat in cadrul proiectului.

In cadrul PMU al municipiului Edinet a fost evaluat gradul de satisfactie al locuitorilor cu
privire la serviciile de transport Tn comun la nivelul raionului. Din informatiile colectate se
observa ca peste 40% dintre respondenti nu sunt utilizatori suficient de frecventi ai acestui mod
de transport. Utilizatorii transportului raional s-au declarat nemultumiti si foarte nemultumiti
de gradul de aglomeratie din vehicule (17,8%) si de confortul termic in timpul deplasarii
(25,3%). In schimb, s-au declarat in special multumiti, dar si foarte multumiti de curitenia din
vehicule (25,8%), numarul de scaune (25,6%) si spatiul disponibil pentru bagaje (24,5%).

Figura 2.148 Grad de satisfactie privind vehiculele folosite in calatoriile cu mijloace de
transport in comun (%)

cdldura / aer conditionat 14.5% 14.3% O.I% 45.2%
bare de sprijin1 18.9% 233%  0.5% 45.9%
spatiu pentru bagaje 2 13.9% 24.0%  0.5% 47.9%
numdr scaune 2 15.2% 25.1% 0_5‘}I 46.7%
gradul de aglomeratie vehicul 15.9% 19.9% 0.5°/zl 46.0%
curatenie], 18.6% 25.0% 0.8°/I 45.1%
M Foarte nemultumit B Nemultumit Nici nemultumit, nici multumit
Multumit H Foarte multumit Nu ma pot pronunta

Sursd: Sondaj privind comportamentul de deplasare, PMU Edinet 2021

Referitor la conditiile generale ale caldtoriilor cu transportul in comun la nivelul raionului,
gradul cel mai mare de multumire este dat de orarul de functionare, cu 26,1% dintre respondenti
multumiti si foarte multumiti. Frecventa serviciului de transport Tn comun este un alt factor de
multumire pentru 23,9% dintre respondenti. Cel mai nemultumitor aspect identificat de
respondenti este pretul biletului de calatorie.

Figura 2.149 Grad de satisfactie privind conditiile generale ale calatoriilor cu mijloace de
transport in comun (%)

prei bilet SIS  14.4% 16.5% 1.0% 47.8%
Timpul de asteptare in statie - 16.7% 22.0% 0.¢6 46.6%

Orarul de 1;1;:3 .(3 %r:a%e inceput — 2_ g waw 15 i o
Frecventa Cli::;‘:ucircula peun 2_ 15.6% 23.1% 0.894 46.8%
Pret abonament0. §SNEIB867.1% | 13.08:8% 70.2%
M Foarte nemuljtum;t B Nemultumit Nici nemultumit, nici multumit
Multumit H Foarte multumit Nu ma pot pronunta
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Sursd: Sondaj privind comportamentul de deplasare, PMU Edinet 2021

In ceea ce priveste comportamentul celorlalti participanti la trafic si al personalului suport
pentru transportul public, respondentii care s-au pronuntat se declara in mare parte multumiti de
acesta. Comportamentul soferilor este principalul motiv de multumire pentru 29,3% dintre
respondenti.

Figura 2.150 Grad de satisfactie privind ceilalta participanti in calatoriile cu mijloace de
transport in comun (%)

Soferilorl.. 15.3% 27.5% 1_:':. 46.2%

Celorlalti cﬁlﬁtor'ﬂ,- 19.9% 22.1% 0.9‘3' 46.7%

Vanzitoril Tete si
anitorilor de blete s §46.0% 0.0%  21.9% 0.9 61.7%
Controlorilor de bilete sj
abonamente $b_.1% 8.1% 19.0% 0-*‘ 67.1%
M Foarte nemultumit B Nemultumit Nici nemultumit, nici multumit
Multumit B Foarte multumit Nu ma pot pronunta

Sursd: Sondaj privind comportamentul de deplasare, PMU Edinet 2021
2.4.2. Transport public local

In municipiul Edinet nu existd servicii de transport public local, organizat sau operat de
administratia publicd. Exista servicii de transport in comun, dar acestea sunt operate de mediul
privat, iar dreptul de operare se acorda pe fiecare traseu in parte.

Transportul in comun este realizat pe 2 rute urbane, in orasul Edinet si o ruta suburbana care
asigura conexiuni ntre statul Alexandreni si oras, astfel:

- Ruta 1, urban — are originea pe strada Independentei (mag. Bomba) — pana la str.
Testimiteanu — pe sos. Bucovinei — str. Independentei si retur. Traseul este circular, are
o lungimea de 5,5 km si deserveste populatia din Zona Centru;

- Ruta 2, urban — are aceeasi origine ca ruta 1 pe Str. Independentei (Bomba) — pana la str.
Stefan Voda — str. Gagarin — pand la 200 m de intersectia cu M5 si retur. Traseul are
lungimea de 2,4 km;

- Ruta 3, suburban — porneste de pe Str. 31 august 1989 (intersectie cu str. Sf. Vasile) —
str. Valentin Rosca — sat Alexdndreni, si retur. Traseul are lungimea de 4,4 km.

Figura de mai jos prezinta cele 3 trasee de transport in comun, amplasarea statiilor si cele 2
autobaze din oras.
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Figura 2.151 Traseele urbane si suburbane care deservesc municipiul Edinet
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@ Gaa auto pentru rute nationale

(O Gara auto pentiu rute nationale si internationale
O Intersectii

— Infrastructura rutierd

Sursda: Prelucrare proprie pe baza dalelor furnizate de Inspectoratul de Politie Edinet

In urma unei analize comparative cu distantele ce pot fi parcurse pe jos in mod confortabil,
frecventa de circulatie a transportului in comun este putin atractiva pentru utilizatori. Ruta 1 si
2 au frecvente bune, de 15 minute ntre vehicule, la ora de varf a traficului, dar o frecventa de 2
curse / ord in afara orelor de varf nu poate fi preferata in locul mersului pe jos. Acest fapt este
evidentiat si de ponderea scazuta pe care o are transportul public (10% comparativ cu 54%
pentru mersul pe jos) in distributia modala a deplasdrilor. Ruta suburbana spre satul
Alexandreni are o frecventa de 8 curse/zi, corelate cu programul de Tncepere si finalizare a
activitatilor productive sau educationale.

Imaginea de mai jos prezinta gradul de acoperire al serviciilor de transport in comun la nivelul
orasului. Pentru deplasari confortabile spre / de la statiile de autobuz (microbuz) s-au calculat
izocrone pentru o distanta de 400m, echivalentul a 5 minute de mers pe jos, tinand cont de
permeabilitatea pietonala a tesutului urban. Cele mai dens construite zone, atat cele cu
concentrari mai mari de populatie cat si cele cu concentrari de functiuni mixte sunt deservite de
traseele actuale. Principalele zone nedeservite de serviciul actual, sunt zona veche a orasului si
cele 2 zone aflate Tn curs de dezvoltare / densificare situate in nord-estul si sud-vestul orasului.
De asemenea, satul Gordinestii Noi nu este conectat cu orasul prin servicii de transport local Tn
comun.

Figura 2.152 Gradul de acoperire al serviciilor actuale de transport local in comun
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Sursd: Prelucrare proprie pe baza dalelor furnizate de Inspectoratul de Politie Edinet

Pentru a identifica potentialul de schimbare al comportamentului de deplasare printre locuitorii
municipiului, a fost realizat un sondaj suplimentar celui in gospodarii. In continuare sunt
prezentate principalele concluzii ale sondajului, relevante pentru transportul in comun. Dintre
respondenti 24% folosesc transportul in comun de mai multe ori pe saptdmana, 13% dintre ei
folosindu-1 zilnic in timpul sdptamanii. De asemenea, doar 18% au declarat ca nu l-au folosit
niciodata pand acum. Avand in vedere ponderea scazuta a transportului public in distributia
modalda a deplasdrilor, de doar 9,9%, se remarca potentialul dezvoltarii si Tmbunatatirii
transportului public local. Prin interventii de Tmbunatatire a serviciului, cresterea acoperirii
teritoriale si cresterea gradului de confort in timpul deplasarii exista potentialul de a atrage noi
utilizatori si/sau a creste frecventa cu care acestia folosesc transportul public.

138



AVENSA

[EUROP()LIS

GRUF OF CONSULTANTA §| DEZVOLTARE

Figura 2.153 Frecventa utilizarii transportului in comun in municipiul Edinet
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Sursd: Sondajul opiniei publice a locuitorilor mun. Edinet privind mobilitatea urband, PMU

Edinet 2021

Locuitorii municipiului sunt preponderent nemultumiti de serviciul actual de transport in
comun. Principalele nemultumiri sunt date de confortul in timpul calatoriei, fie ca vorbim
despre confort termic (80% dintre respondenti sunt nemultumiti sau foarte nemultumiti) sau
despre gradul de aglomeratie in vehicul (77%). Principalele motive de multumire sunt legate de
pretul calatoriei (15% dintre respondenti sunt multumiti sau foarte multumiti), frecventa de

circulatie (11%) si interactiunea cu soferii (15%).

Figura 2.154 Gradul de multumire cu privire la serviciul actual de transport in comun din

municipiul Edinet

Interactiunea cu soferii
transportuluiin comun
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Sursd: Sondajul opiniei publice a locuitorilor mun. Edinet privind mobilitatea urband, PMU

Edinet 2021
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Ambele sondaje (i.e. comportament deplasare / privind mobilitatea urband) au cautat sa
identifice principalii factori care vor determina populatia sa foloseasca transportul in comun.

Conform Sondajului privind comportamentul de deplasare, principalul factor care ar motiva
locuitorii Tn mare si foarte mare masura sa se deplaseze mai mult cu transportul public este
scaderea costului de caldtorie (22,6%), urmat de dificultatea de a parca autoturismul personal la
destinatie (19,2%). La polul opus, locuitorii ar fi cel mai putin influentati de reducerea timpului
total de deplasare comparativ cu timpul necesar deplasarii cu vehiculul personal (20,8%
declarandu-se deloc sau putin influentati de aceasta imbunatatire) si de cresterea frecventei
transportului public la 4-7 minute intre vehicule (18,4%).

Figura 2.155 In ce mésura v-ar determina urmatoarele facilitati sa utilizati transportul in
comun, in defavoarea masinii proprii/taxiului?

e pese e TR s2.2%
Usurinta de plata a cildtoriei 14.1% 10.8% - 51.0%

Distanta micd panai la statiile de transport 14.4% 12.3% - 49.2%
Statii mai confortabile 15.0% 12.2% 5% 49.5%

Costuri mai mici ale cildtoriilor 11.9% 16.6% - 48.8%

Timpul total al deplasérii mai mic decét
cel al deplasirii cu vehiculul personal

11.9%  12.7% Bi%

Confort in timpul deplasirii 14.6%  11.9% 0% 49.4%

Frecventa ridicata a mijloacelor de

transport (4-7 minute) 613.0%  11.9% BIO% 50.8%

B Deloc M In mica masura = In masura medie ™ In mare masura M In foarte mare masura ™ Nu ma pot pronunta

Sursd: Sondaj privind comportamentul de deplasare, PMU Edinet 2021

Conform Sondajului opiniei publice a locuitorilor municipiului Edinet privind mobilitatea
urband, confortul in timpul deplasarii (49% dintre respondenti ar fi influentati in mare si foarte
mare masura), urmat de timpi mai mici de deplasare comparativ cu alte moduri (47% dintre
respondenti ar fi influentati in mare si foarte mare masura) si dificultati Tn ceea ce priveste
parcarea automobilelor personale la destinatie (42% dintre respondenti ar fi influentati Tn mare
si foarte mare masura) sunt factorii principali care ar determina schimbarea comportamentului.

La polul opus, masurile care ar influenta cel mai putin comportamentul de deplasare sunt legate
de frecventa ridicata a serviciului, costuri mai mici ale calatoriilor sau introducerea unor
abonamente generale, pe toate liniile.
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Figura 2.156 Sondajul opiniei publice - in ce masura v-ar determina urmatoarele facilitati
sa utilizati transportul in comun, in defavoarea masinii proprii/taxiului?

Introducerea abonamentului lunar - comun pe toate liniile 16% 24% 22% 22% _
Introducerea abonamentelor lunare - individuale pe linie 20% 13% 36% 18% [oa1sw |
Disponibilitatea informatiilor in timp real asupra sosirii vehiculului de transport... REA1% 24% 27% 13% _
Dificultdti in ce priveste parcarea automobilelor personale, in diverse zone... 16% 18% 24% 11% _
Usurinta de plati a cilitoriei 13% 16% 33% 18% L 220% |
Distantd micd pand la statiile de transport 11% 20% 33% 18% _
Statii mai confortabile (protectie fatd de soare/intemperii, informatii privind... S 21% 22% 27% 13% _
Costuri mai mici ale cilatoriilor [19% 27% 29% 24% [ |
Timpul total al deplasarii mai mic decat cel al deplasarii cu vehiculul personal 13% 18% 22% 20% _
Confortin timpul deplasarii {(curdtenia vehiculelor, spatiu suficient, siguranta,... 9% 18% 24% 18% _
Frecventa ridicatd a mijloacelor de transport (4-7 minute) 11% 22% 29% 18% _
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Deloc Tn micd masurad n mésurd medie Tnmare masura  mTn foarte mare masurd

Sursd: Sondajul opiniei publice a locuitorilor mun. Edinet privind mobilitatea urband, PMU
Edinet 2021

Interesul cetdtenilor pentru servicii atractive de transport public este evidentiat si de
raspunsurile primite Tn legatura cu pretul unei caldtorii. 17% dintre respondenti au introdus
valori mai mari decat cele propuse de chestionar, cuprinse intre 3-5 lei, accentuand nevoia unui
serviciu mai bun calitativ, nu mai ieftin. Majoritatea respondentilor s-au dovedit multumiti de
costul actual al calatoriei, de 3 lei, iar doar 16% ar prefera costuri mai mici de calatorie.

Figura 2.157 Cat sunteti dispusi sa platiti pentru o calatorie cu transportul in comun in
municipiu (inclusiv spre satele Alexandreni si Gordinestii Noi)?
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Sursd: Sondajul opiniei publice a locuitorilor mun. Edinet privind mobilitatea urband, PMU
Edinet 2021

In ceea ce priveste introducerea unui abonament lunar, preferinta cetitenilor graviteaza usor
spre abonamente lunare pe o singura linie. Doar 11% dintre respondenti nu s-au declarat
interesati de abonament pe o singura linie, comparativ cu 13% dintre cei care nu considera
necesar un abonament complet. Valorile preferate de public pentru aceste abonamente variaza
astfel:
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- Intre 60-80 lei pentru abonament pe o linie, 80% dintre respondenti fiind dispusi sa suporte un
astfel de cost;

- Intre 90-100 lei pentru abonament pe toate liniile, 57% dintre respondenti fiind dispusi sa
suporte un astfel de cost;

Figura 2.158 Cat sunteti dispusi sa platiti pentru un abonament lunar pe o singura linie de
transport in comun?
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Sursd: Sondajul opiniei publice a locuitorilor mun. Edinet privind mobilitatea urband, PMU
Edinet 2021

Pentru abonamentul pe toate liniile cetatenii au propus chiar valori mai mari, de 110 lei si 150
lei. De asemenea, au fost mai multi respondenti care au propus si valori mai mici de 60 de lei.

Figura 2.159 Cat sunteti dispusi sa platiti pentru un abonament lunar pe toate liniile de
transport in comun?
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Sursd: Sondajul opiniei publice a locuitorilor mun. Edinet privind mobilitatea urband, PMU
Edinet 2021

Interventiile pentru Tmbunatatirea ofertei de transport public la nivel local sunt necesare, asa
cum a reiesit din datele colectate in cadrul PMU. Exista un potential bun pentru introducerea
unei oferte de transport public mai atractiva, confortabila si de Incredere.
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2.5.Transport de marfa

In municipiul Edinet, autovehiculele de marfa nu tranziteaza orasul, circuland in special pe
artera ocolitoare M14. Din studiul de trafic elaborat Tn cadrul PMU, rezultd ca doar 3% din
totalul autovehiculelor care intra in oras sunt vehicule de transport marfa, dintre care 1,8% sunt
autocamioane de dimensiuni mai mici (LGV), iar 1.2% sunt autocamioane de mari dimensiuni.

In Edinet nu exista un regulament local care reglementeaza accesul vehiculelor de marfa sau
circulatie pe anumite artere, dar accesul vehiculelor de mare tonaj nu este permis In oras.
Permisiune de a Intra 1n oras se reglementeaza la cerere prin Dispozitie de Primar.

Desi municipiul Edinet nu este deservit de infrastructura feroviard, in cea mai apropiata statie,
Bratuseni, circula doar trenuri de marfa. Prin aceasta statie, in anul 2020 au fost exportate
100.551 tone de produse, iar in anul 2021 s-au exportat 37,841 tone. De asemenea, in 2020 s-au
importat 105,457 tone, iar Tn 2021 s-au importat doar 369 tone.

2.6.Mijloace alternative de mobilitate

Planurile de mobilitate urbana readuc in centrul procesului de planificare deplasarea oamenilor,
spre deosebire de studiile de trafic sau strategiile de transport care se concentrau pe
autovehicule. Astfel, planul de mobilitate pune accent pe schimbarea comportamentului de
deplasare de la utilizarea automobilelor la moduri mai putin poluante, precum mersul pe jos sau
cu bicicleta, dar si transportul public. Prezenta unui numar tot mai mare de pietoni sau biciclisti
n spatiul public creste siguranta locuitorilor si are efecte pozitive asupra starii de sanatate.

2.6.1. Mersul pe jos

Orasul Edinet are aproximativ 4.5 km pe directia nord-vest — sud-est si aproximativ 3 km pe
directia est-vest, dimensiuni foarte potrivite, care fac deplasdri pietonale posibile pentru
majoritatea activitatilor. Acest fapt este evidentiat si de ponderea mare, 54%, pe care o are
mersul pe jos in distributia modala a deplasarilor.

Circulatia pietonald in municipiul Edinet se desfasoara majoritar in centrul localitatii (zona
Pietei centrale si a garii din strada Gorki), dar si in lungul strazii Independentei pana in zona de
intrare in Gradina Publica ”Vasile Alecsandri”. Facilitdti corespunzatoare pentru circulatia
pietonala sunt doar pe strada Independentei, pe celelalte strazi, facilitatile pentru pietoni sunt
dezvoltate haotic. Strada Independentei, Tn zona centrala are un profil transversal foarte potrivit
mersului pe jos, trotuarele sunt suficient de late, plantatiile de aliniament asigura umbra pe
perioada calda si mentin temperatura la nivelul solului mai scazuta, numarul redus de benzi de
circulatie nu functioneaza ca o bariera intre cele doua trotuare, iar spatiile verzi din apropierea
cladirilor contribuie la un peisaj urban placut.

Principala problema care ingreuneaza mersul pe jos este calitatea precara a infrastructurii
pietonale sau lipsa ei. Majoritatea drumurilor locale din oras nu au deloc trotuar, 74% din
lungimea infrastructurii rutiere, o valoare semnificativ mai mare decat procentul strazilor din
balast (40%). Se remarca lipsa trotuarelor sau doar trotuar partial chiar si pe strazile asfaltate.
Harta de mai jos prezintd infrastructura rutiera din municipiu, clasificata in functie de existenta
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trotuarelor. Se observa ca doar strazile din zona centrala au trotuar, zonele periferice cu strazi
preponderent neasfaltate nu au infrastructura pentru pietoni. Graficul de mai jos prezinta
ponderea diferitelor tipuri de finisaje pentru trotuarele din oras, remarcandu-se faptul ca
majoritatea trotuarelor sunt cu finisaj mixt, asfalt si pavaj.

Figura 2.160 Tipuri de finisaje pentru infrastructura pietonala

W Asfalt M Mixt - asfalt/pavaj

W Pavaj

Sursd: Prelucrare proprie pe baza datelor furnizate de Primdria Municipiului Edinet

In plus, in satele Alexindreni si Gordinestii Noi, profilul stradal este conformat ca in mediul
rural, cu spatii mari cu vegetasie Intre carosabil si propritatile locuitorilor.

Figura 2.161 Strazile din municipiul Edinet si satele apartinatoare care au
infrastructura pietonala
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Sursd: Prelucrare proprie pe baza datelor furnizate de Primdria Municipiului Edinet

Perceptia publica sustine aceasta deficienta, starea infrastructurii si calitatea trotuarelor fiind
principalele motive de nemultumire exprimate de cetateni. Peste 15% dintre respondenti sunt
foarte nemultumiti de aceasta situatie, iar peste 30% sunt nemultumiti. L.a polul opus, numarul
trecerilor de pietoni si semnalizarea acestora este multumitoare pentru cei mai multi
respondenti, pentru 38,3%.

Figura 2.162 Grad de satisfactie cu privire la conditiile de deplasare pietonala — starea
infrastructurii (%)

Starea trotuarelor 19.6% 26.6% 1,AIQ.3%
Curitenia trotuarelor 28.2% 21.6% 1,4’ 2.6%
Numirul trecerilor de pietoni 22.2% 38.3% 3.1.1.3%
Semnalizarea trecerilor de pietoni 22.6% 38.3% 3.7. 1.8%
M Foarte nemulfumit B Nemultumit Nici nemultumit, nici multumit
Multumit M Foarte multumit Nu ma pot pronunta

Sursd: Sondaj privind comportamentul de deplasare, PMU Edinet 2021

Pietonii sunt cei mai vulnerabili participanti la trafic, de aceea este importanta siguranta lor in
deplasare, dar si gradul de siguranta pe care il percep. Astfel, comportamentul celorlalti
participanti la trafic influenteaza atat siguranta reala cat si pe cea perceputd, iar pietonii sunt
mai multumiti de comportamentul biciclistilor si al motociclistilor decat de comportamentul
soferilor.

Figura 2.163 Grad de satisfactie cu privire la conditiile de deplasare pietonala -
comportamentul participantilor la trafic (%)

Comportamentul biciclistilor /
motociclistilor

29.7% 42.4% 2.7I 4.9%

Comportamentul soferilor 24.3% 30.9% !ILG%
M Foarte nemultumit ® Nemultumit Nici nemultumit, nici multumit
Multumit B Foarte multumit Nu ma pot pronunta

Sursd: Sondaj privind comportamentul de deplasare, PMU Edinet 2021

Conform sondajelor realizate pentru elaborarea PUG Edinet, majoritatea respondentilor (59%)
1si doresc transformarea unei strazi din zona centrald in strada exclusiv pietonald. Cea mai
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potrivita stradd pentru aceasta transformare este strada Independentei, selectatd de marea
majoritate a celor intervievati (73,5%).

Figura 2.164 Strada care trebuie sa fie transformata in una exclusiv pietonala

Str. Independentei 73.5%
str. Octavian Cerimpei 2.9%
str. Pacii 2.4%
str. M. Gorkii 2.2%
str. Alexandru cel Bun 1.8%

str. Kirov 1.1%

str. Ceapaeva 1.0%

str. Stefan cel Mare 1.0%
str. Casa mare 0.7%

str. Mihai Eminescu 0.7%
Str. Lenin 0.6%

str. 31 August | 0.2%

Str. Florar 0.7%

NS/NR 11.1%

Sursd: Sondajul opiniei publice a locuitorilor mun. Edinet privind situatia curentd si
prioritdtile de dezvoltare urband, PUG Edinet 2021

2.6.2. Mersul cu bicicleta
In municipiul Edinet, infrastructura pentru biciclete este foarte putin dezvoltatd. Singurele

strazi care au piste pentru biciclete sunt strada Octavian Cirimpei si strada Independentei, dar
pe aceasta din urma facilitatile pentru biciclisti sunt proiectate nesatisfacator. Infrastructura

pentru biciclete exista si in Gradina Publica.

Cu toate ca infrastructura lipseste, ponderea deplasarilor cu bicicleta reprezinta 10% in
distributia modurilor de deplasare. Folosind datele colectate de aplicatia Strava, s-au evidentiat
principalele artere de circulatie pe care se foloseste bicicleta, strazile 31 August, V. Rosca,
Alexander Puskin, Alexandru cel Bun, Independentei si Mihai Eminescu. De asemenea, se
observa ca bicicleta este cel mai mult folosita pentru deplasarea intre satul Alexandreni si oras,

pe strada V. Rosca si in prelungirea ei pe drumul L53.
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Figura 2.165 Principalele trasee utilizate pentru deplasarea cu bicicleta de catre
utilizatorii Strava, 2021
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Gordinestii Nol
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Aexndreni

Sursd: Strava®®

Cei mai multi cetatenii ai municipiului se declara nici multumiti, nici nemultumiti de conditiile
generale ale deplasarilor cu bicicleta, iar ponderea celor care se declara multumiti este
apropiata de cei care se declara nemultumiti. Vizibilitatea indicatoarelor rutiere este
multumitoare pentru cei mai multi respondenti, In timp ce raspandirea infrastructurii pentru
biciclete la nivelul municipiului este principalul motiv de nemultumire. Avand Tn vedere ca
doar 41% din lungimea drumurilor locale este asfaltata, posibilitatea de a dezvolta
infrastructura pentru biciclete a fost limitata pana in prezent la aceste strazi.

Figura 2.166 Grad de satisfactie privind conditii generale ale calatoriilor cu bicicleta (%)

Numarul pistelor pentru biciclisti [ IS ESENNNGEEZN 15.9% 43.4%
Lungimea pistelor pentru biciclisti [ i SN 23.8% 38.1% 0.0%
Raspandirea la nivelul Municipiului _
Edinet a pistelor pentru biciclisti 33.2% 19.7% 0285
Gradul de fluidizare a traficului pe _ ;
arterele principale 1 47.0% 8'0%2.6 6.2%
Locurile special amenajate pentru _
parcarea bicicletelor ] 44.3% 204%  G@%
Vizibilitatea indicatoarelor 2| NS 00%Z  15.9% 48.8% 2.6%
Vizibilitatea marcajelor stradale 2[NS n 27.3% 34.3%
Gradul de fluidizare a traficului pe |
arterele secundare e 239% 47.0% 20.2% B13%
Starea strazilor 2 NGIIIINNESH 50.6% 11.5%0.0%
B Foarte nemultumit B Nemultumit Nici nemultumit, nici multumit
Multumit M Foarte multumit Nu ma pot pronunta

Sursd: Sondaj privind comportamentul de deplasare, PMU Edinet 2021

13 hitps://www.strava.com/heatmap#11.79/27.31967/48.11344/hot/all
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Biciclistii sunt, alituri de pietoni, participanti vulnerabili la trafic. In municipiul Edinet,
biciclistii sunt mult mai multumiti de comportamentul pietonilor decat de cel al soferilor, dar
majoritatea respondentilor nu sunt nici multumiti, nici nemultumiti de comportamentul
soferilor. Organizarea campaniilor de constientizare a vulnerabilitatii biciclistilor in trafic
poate conduce la Tmbunatatirea comportamentului soferilor in raport cu acestia, dar principala
metoda care creste siguranta biciclistilor in timpul deplasarii este extinderea infrastructurii
pentru biciclete.

Figura 2.167 Grad de satisfactie privind comportamentul celorlalti participanti la trafic,
din perceptia biciclistilor (%)

Celorlalti participanti la trafic

(autoturisme) 50.6% 19.4% 0.0%
Pietonilor 2 36.1% 45.3% 0.0%
M Foarte nemultumi B Nemultumit Nici nemultumit, nici multumit
Multumit M Foarte multumit Nu ma pot pronunta

Sursd: Sondaj privind comportamentul de deplasare, PMU Edinet 2021

Principalele cerinte ale locuitorilor, pentru a fi incurajati sa se deplaseze mai mult pe bicicleta
sunt legate de infrastructura de calitate, atat pentru deplasare (piste), dar si pentru pastrarea
bicicletelor 1n siguranta la destinatie (parcari / rastele).

Figura 2.168 Dotarile care ar incuraja deplasarile cu bicicleta (%)

Piste/ benzi sigure si de calitate (continuitatea traseului,

0,
siguranta, lipsa obstacole, semnalizare buna, etc.) 31.7%

Parcari in sigurantd pentru biciclete la destinatie 18.7%
Nu am bicicleta/ nu pot merge cu bicicleta 7.8%
Recompense din partea angajatorului 5.1%
Nu-mi permite virsta / sanatatea 4.5%
Alte optiuni 4.1%

Nu ma pot pronunta 28.1%

Sursd: Sondaj privind comportamentul de deplasare, PMU Edinet 2021

Rezultatele celui de-al doilea sondaj realizat in PMU Edinet intaresc idei comune cu sondajul
privind comportamentul de deplasare, iar 27% dintre respondentii acestuia au declarat ca se
deplaseaza cu bicicleta in municipiu. Astfel, este accentuata importanta infrastructuri dedicate
pentru deplasari pe bicicleta ca cerinta principala pentru alegerea acestui mod (50% dintre
respondenti). De asemenea, este de remarcat ca principala cauza indirecta pentru deplasari cu
alte moduri este lipsa posibilitatii/ cunoasterii de a merge pe bicicleta si nici unul dintre
respondenti nu a considerat mersul pe bicicleta demodat.
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Figura 2.169 Actiuni care conduc la incurajarea deplasarilor cu bicicleta (%)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Parcariin siguranta pentru biciclete la destinatie |:|

Piste/ benzi sigure si de calitate (continuitatea traseului, |
siguranta, lipsa obstacole, semnalizare bunj, etc.)

Recompense din partea angajatorului

Nu vreau sa o folosesc, este un mod de deplasa&; |
demodat. °

Nu stiu si merg pe biciclets
Nu-mi permite varsta/ sanatatea

Securitatea in trafic Dz%

Sofer de TIR [2%

Vestimentatia necesara pentru serviciu nu permite Dz(y
Utilizarea bicicletei nu este °

Sursd: Sondajul opiniei publice a locuitorilor mun. Edinet privind mobilitatea urband, PMU
Edinet 2021

2.7.Managementul traficului

In prezent, organizarea si controlul traficului in Municipiul Edinet sunt realizate prin
reglementdri pe baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere (semnalizare rutiera
statica).

In municipiu nu exista locatii semaforizate. Exista 4 sensuri giratorii, la cele 4 intrdri in oras:

- Intersectia Str. Independentei — Sos. Bucovinei
- Intersectia Str. Independentei — DN M14

- Intersectia Str. Iuri Gagarin — DN M14

- Intersectia Str. V. Rosca — DN M14.

In prezent, municipiul Edinet nu beneficiaza de un sistem inteligent de management integrat al
traficului. Strategia de Dezvoltare Socio-Economica a Municipiului Edinet pentru perioada
2020-2025 propune modernizarea sistemului de informare si sigurantd in traficul rutier prin
instalarea a 3 semafoare moderne si destinate tuturor participnatilor la trafic, inclusiv celor
vulnerabili. Introducerea unui sistem pentru managementul traficului nu se justifica momentan
deoarece nu exista intersectii semaforizate, dar va fi avuta in vedere in cadrul propunerilor
PMU, in contextul introducerii semaforizarii in oras.

De asemenea, Strategia de dezvoltare, propune instalarea camerelor video pentru supraveghere
si monitorizare. Implementarea acestui proiect este important a fi realizata astfel incat camerele
video sa poate fi utilizate si pentru inregistrarea valorilor de trafic la intrarea si iesirea din
municipiul. Astfel de inregistrari sunt utile pentru oras tinand cont de ponderea semnificativa a
traficului de tranzit, determinatd de pozitia municipiului, pe axa nord — sud DN M14.
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2.8.1dentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Datorita dimensiunilor reduse, municipiul Edinet prezinta doar 2 zone cu un grad mai ridicat de
complexitate. Acestea sunt: strada Independentei, segmentul din zona centrala si zona pietei si
a garii auto de pe strada Gorki. Aceste 2 zone complexe au fost identificate ca repere la nivelul
orasului Tn cadrul sondajului pentru elaborarea PUG.

Figura 2.170 Repere simbolice care reprezinta mun. Edinet (existente)

parcul din oras - SN
Centrul orasului _
Alte Magazine -,
Muzeul -Vo
Alte Monument  [16%

Monumentul lui Stefan cel Mare -%
Piata dinoras  [BI2%

Orasul in intregime .5%

Stadionul orasului  [§.8%

Lacul din oras  [8.0%

Casade cultura [2.6%

Restaurantele [2.1%

Terenul de joaca pentru copii din parc IZ.O%
Altceva -

Nimic  [§1.3%

Ns/nR IO

Sursd: Sondajul opiniei publice a locuitorilor mun. Edinet privind situatia curentd si
prioritdtile de dezvoltare urband, PUG Edinet 2021

Complexitatea zonei centrale este data de concentrarea multor functiuni urbane de interes,
precum si existenta Gradinii publice, reperul principal al orasului. In cazul zonei pietei,
caracterul de pol care atrage deplasari, Impreuna cu amplasarea autogdrii in vecindtate conduce
la aglomerarea zonei. Cu toate acestea, majoritatea locuitorilor prefera mentinerea pietei in
zona centrala, dar considera necesara reamenajarea zonei.
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Figura 2.171 Dezvoltarea pietei si activitatilor comerciale din Centrul orasului Edinet

Trebuie sa ramana in centru, doar ca trebuie gasite 3%
solutii de civilizare =P

n centru trebuie s3 rimana doar comertul cu alimente
si haine, iar comertul cu materiale de constructie 33.4%
trebuie scos la periferia orasului

n perspectiva trebuie scoasi la periferia orasului 9.5%
Altceva | 0.2%

NS/NR  0.7%

Sursd: Sondajul opiniei publice a locuitorilor mun. Edinet privind situatia curentd si
prioritdtile de dezvoltare urband, PUG Edinet 2021

2.9.Electromobilitatea

In domeniul mobilititii urbane, orasele trebuie si rezolve o serie de probleme serioase de trafic,
printre care si reducerea poluarii aerului, din cauza gazelor cu efect de serd, si a poluarii fonice.
Principala sursa de poluare din trafic se datoreaza motorului autovehiculelor, astfel este
necesarad reducerea poludrii generata de aceste motoare. Solutia promovata pe plan european
este schimbarea treptatd a parcului auto de la vehicule cu motoare cu combustie interna la cele
cu motoare electrice, care au per total performante mai bune privind poluarea aerului si sunt
silentioase.

Republica Moldova a inceput sa sustina cresterea atractivitatii vehiculelor electrice in randul
populatiei, prin dezvoltarea Retelei Nationale de incdrcare a vehiculelor electrice, disponibila
pe intreg teritoriul tarii. Reteaua a fost dezvoltata in cadrul programului de asistenta ,,Orase
ecologice durabile in Moldova — Catalizarea investitiilor Tn orase verzi durabile in Republica
Moldova, folosind o abordare holistica de planificare urbana integrata”'* finantat de Programul
Natiunillor Unite pentru Dezvoltare (PNUD) Moldova si demarat Tn anul 2018. Reteaua a fost
dezvoltata de EV Point printr-un parteneriat.

In municipiul Edinet exista 2 statii de Incdrcare pentru vehicule electrice ce fac parte din reteaua
EV Point. O statie de incdrcare este localizata la intrarea sudica a municipiului, la intersectia
drumurilor M14 si E583, iar al doilea este localizat pe Soseaua Bucovinei.

Schimbarile produse in componenta parcului auto la nivelul municipiului indicd momentan o
preferintd pentru vehiculele hibrid, fiind achizitionate 52 de vehicule Tn ultimii 4 ani. Din
imaginea de mai jos se observa cd in perioada 2016-2019 numadrul vehiculelor a crescut
accelerat, aproape dublandu-se de la un an la altul. Anul 2020 este caracterizat de o crestere mai
lenta, care se poate datora instabilitatii generate de pandemia Covid-19.

14 https://evpoint.md/reteaua/
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Figura 2.172 Evolutia numarului de automobile hibrid in municipiul Edinet, in perioada
2016-2020.
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Sursa: Prelucrare proprie

Deoarece statiile publice de Incarcare au fost instalate recent, achizitia vehiculelor electrice nu
a fost la fel de accelerati. In prezdent existd doar 1 vehicul electric, achizitionat in anul 2019.
De asemenea, costul ridicat de achizitie pentru vehiculele electrice, raportat la puterea de
cumpdrare la nivel national si local reprezinta o cauza suplimentara pentru situatia actuala.

2.10. Evolutia comportamentului de deplasare

Pentru a deriva cresterea Tn cererea de calatorii pentru modelarea de transport, intre anul de baza
2021 si anii de prognoza 2027 si 2035 au fost utilizate datele socio-economice disponibile, la
nivel local sau national.

Astfel, pentru a calcula cresterea prognozata privind calatoriile, au fost utilizate cele mai
relevante date istorice si de prognoza pentru parametrii care influenteaza comportamentul
privind deplasarile in zona de studiu, si anume:

- Populatia
- Gradul de ocupare al fortei de munca (salariati)
- Gradul de motorizare

Evolutia istorica si prognozata a populatiei

Prognoza demografica la nivelul Municipiului Edinet se bazeaza pe datele istorice disponibile
la nivelul localitatii si presupunand o evolutie a populatiei similara pentru perioadele de
prognoza.

Tabelul 2.8 Evolutia istorica a populatiei Municipiului Edinet 2011-2020"
2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Municipiul Edinet | 18.432 | 18.428 | 18.429 | 18.381 | 18.257

Alexandreni 1.326 | 1.302 | 1.287 | 1.260 | 1.241

!> Sursa: Planul Urbanistic General al Municipiului Edinet
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Sursa: Studiu de Fundamentare Volumul 1: Demogradfie si Prognoze Demografice, PUG
Edinet 2021

Tabelul 2.9 Prognoza statistica privind populatia Municipiului Edinet 2021-2035"

2021 | 2027 | 2035
Municipiul Edinet 18.199 17576 16.771
Alexandreni 1.236 | 1.211 | 1.173
Gordinestii Noi 302 295 287
TOTAL 19.737 | 19.73 | 19.737
7

Sursa: Studiu de Fundamentare Volumul 1: Demogradfie si Prognoze Demografice, PUG
Edinet 2021

Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta unul dintre factorii care influenteaza numarul de deplasari la
nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Conform datelor statistice si a sumarului mijloacelor de transport pe anul 2020, indicele de
motorizare corespunzdtor este de aproximativ 238 autovehicule/ 1000 locuitori. Valorile
rezultate pentru indicele de motorizare corespunzator anilor de prognoza sunt evidentiate Tn

tabelul de mai jos.

Tabelul 2.10 Prognoza evolutiei indicelui de motorizare, Mun. Edinet, 2021-2035

An

2021

2027

2035

Indicele de motorizare

243

273

320

Sursd: Prelucreare proprie pe baza datelor furnizate de Primdria Municipiului Edinet

Evolutia istorica a numarului de autovehicule in Municipiul Edinet este evidentiata Tn graficul

urmator.

Figura 2.173 Evolutia numarului de vehicule, 2016-2020

16 Sursd: Institutul National de Statistica
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Evolutia numarului de vehicule
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Sursd: Prelucreare proprie pe baza datelor furnizate de Primdria Municipiului Edinet

Importante pentru efectele asupra mediului, respectiv asupra emisiilor cu efect de sera este si
evolutia istorica a combustibilului utilizat si a vechimii parcului auto.

Acestea sunt prezentate in graficele urmadtoare, prin comparatie intre valorile din 2016 si 2020.

Figura 2.174 Vechimea parcului de autoturisme, 2016/2020
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Sursd: Prelucreare proprie pe baza datelor furnizate de Primdria Municipiului Edinet
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Figura 2.175 Vechimea parcului de vehicule de marfa, 2016/2020

Sursd: Prelucreare proprie pe baza datelor furnizate de Primdria Municipiului Edinet
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Figura 2.176 Vechimea parcului de autobuze, 2016/2020
Sursd: Prelucreare proprie pe baza datelor furnizate de Primdria Municipiului Edinet

In cazul autoturismelor si autobuzelor se constati o crestere a segmentului 11-20 ani, in
defavoarea vehiculelor noi, dar si al celor cu vechime de peste 10 ani. In schimb, pentru
vehiculele de marfa creste vechimea parcului auto de peste 20 ani.

155



AVENSA

BENZINA

80,8%

72,9%

R
o
2
&
00
—
o o o =
& 8 5 8
o o o
MOTORINA ELECTRIC HIBRID

N 2016 m2020

@EUROP LIS

GRUF DE COMNSULTANTA & DEZVOLTARE

] 3
s o
ALTELE

Figura 2.177 Evolutia parcului de autovehicule, in functie de combustibil, 2016/2020
Sursd: Prelucreare proprie pe baza datelor furnizate de Primdria Municipiului Edinet
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Figura 2.178 Evolutia parcului de vehicule de marfa, in functie de combustibil,

2016/2020

Sursd: Prelucreare proprie pe baza datelor furnizate de Primdria Municipiului Edinet
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BENZINA MOTORINA ELECTRIC HIBRID ALTELE
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Figura 2.179 Evolutia parcului de autobuze, in functie de combustibil, 2016/2020

Sursd: Prelucreare proprie pe baza datelor furnizate de Primdria Municipiului Edinet

In cazul autovehiculelor, se observa o preponderenta a vehiculelor cu combustibil benzind, in
timp ce pentru vehicule de marfa si autobuze este preferatd motorina. In cazul tuturor
vehiculelor se constata o trecere de la combustibil benzina, la motorind, pe perioada de analiza.

De asemenea, se constata numadrul cresterea de peste 10 ori a numadrului de autovehicule
hibride.

Scenariul ,,A face minimum” (S1)

Scenariul ,,A face minimum” reprezintd scenariul de referinta, respectiv situatia viitoare in care
se considera ca doar proiectele ,,angajate” in acest moment se vor realiza/implementa. Prin
proiecte ,,angajate”, ne referim la proiectele pentru care constructia investitiei respective a fost

demarata sau cand finantarea pentru proiect a fost alocata si toate aprobarile necesare au fost
obtinute.

Pentru Municipiul Edinet, scenariul ,,A face minimum” este identic cu scenariul SO ,,A nu face
nimic”, deoarece nu exista proiecte angajate in acest moment.

Parametrii la nivel de retea, pentru o zi normald, presupunand ca proiectul specificat anterior
este implementat, sunt cei prezentati n tabelul de mai jos, pentru anul de referinta si anii de
prognoza:

Tabelul 2.11 Parametrii la nivel de retea, Scenariul 1 ,,A face minimum”

Parametru 2021 2027 2035
Viteza medie (km/h) 30 29 27
Consum de combustibil (1) 7.774 8.831 11.001
Emisii COzechiv (tone/an) 2.511,57 | 2.531,99 | 2.938,46
Emisii CO, (tone/an) 2.436,81 | 2.457,87 | 2.852,54
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Parametru 2021 2027 2035
Emisii N,O (kg/an) 210,11 208,79 242,08
Emisii CH, (kg/an) 528,08 517,37 599,25

Dupa cum se observa din analiza parametrilor la nivel de retea, In conditiile Tn care nu exista
proiecte corespunzatoare scenariului S1 care sa promoveze mobilitatea urbana, se va ajunge la
Incurajarea deplasarilor cu autovehiculul, in defavoarea celorlalte moduri de transport, si in
special a deplasarilor pietonale si cu bicicleta. Evident, cresterea prognozata in ceea ce priveste
populatia si indicele de motorizare vor accentua acest efect al cresterii ponderii deplasarilor cu
autovehiculul, cu impact negativ asupra conditiilor de mediu, emisiilor de gaze de sera si a
calitatii vietii locuitorilor.

Evolutia distributiei modale in favoarea deplasarilor cu autoturismul este evidentiata Tn
graficele de mai jos:

Figura 2.180 Distributia modala a deplasarilor, 2021
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Figura 2.181 Distributia modala a deplasarilor, 2027
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Sursd: Consultant, sondajul in gospoddrii
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Figura 2.182 Distributia modala a deplasarilor, 2035
Sursd: Consultant, sondajul in gospoddrii

2.10.1.Testarea modelarii transportului in cadrul unui studiu de caz

In cadrul acestui sub-capitol vor fi prezentate rezultatele modelarii de transport pentru scenariul
,»A nu face nimic”, respectiv situatia viitoare care cuprinde doar sistemul de transport existent,
fara nicio alta infrastructura noua sau schimbari in operarea existenta a transportului, luand Tnsa
n calcul cresterile preconizate Tn cererea de transport. Rezultatele vor fi prezentate pentru anul
de bazd 2021 si anii de prognoza, respectiv: 2027 si 2035.

Pentru estimarea efectelor in anii de prognoza pe termen mediu si lung, a fost luata in
considerare cresterea preconizata in cererea de transport, rezultatd din cresterea indicelui de
motorizare. In lipsa unor masuri care si sporeascd atractivitatea transportului public sau a
mijloacelor alternative de transport (bicicleta si mersul pe jos), cea mai mare parte a numadrului
de deplasari suplimentare fata de anul 2021 se va regasi in deplasarile cu autoturismul propriu si
mersul pe jos.

Prin urmare, impactul asupra mediului urban va fi unul negativ major. Astfel, o crestere
sustinutd a numarului de deplasari cu autovehiculul va conduce la scaderea fluentei traficului,
producerea de congestii si coloane de vehicule si, implicit, la scdaderea vitezei medii de
circulatie, respectiv cresterea numarului mediu de opriri. Aceste aspecte vor conduce la o
crestere accentuata a emisiilor de noxe si CO,. Totusi, tinand cont de lipsa investitiilor inclusiv
n infrastructura rutierd, cresterea modala a deplasarilor cu autovehiculul va fi mai mica decat in
cazul Scenariului ,,a face minimum”.

Sporirea numarului de autovehicule personale va ingreuna si traficul pentru vehiculele de
marfd, cu efecte negative Tn eficienta economica si calitatea aerului.

Valorile cantitative rezultate ca iesiri din procesul de modelare de transport sustin afirmatiile de
mai sus si sunt prezentate Tn tabelul urmator, acestea fiind identice cu cele din Scenariul S1,
deoarece nu existd proiecte in implementare sau angajate in acest moment.
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Tabelul 2.12 Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, pentru scenariul ,,A nu
face nimic”

Parametru 2021 2027 2035
Viteza medie (km/h) 30 29 27
Consum de combustibil (1) 7.774 8.831 10.923
Emisii COzechiv (tone/an) 2.511,57 | 2.531,99 | 2.919,25
Emisii CO, (tone/an) 2.436,81 | 2.457,87 | 2.833,92
Emisii N,O (kg/an) 210,11 | 208,79 | 240,43
Emisii CH4 (kg/an) 528,08 | 517,37 | 595,04

Sursd: Analizd proprie
3. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Datorita tendintei continue de crestere a numadrului de autovehicule, atat la nivel global, cat si in
Republica Moldova, sectorul transporturilor are influente din ce Tn ce mai puternice asupra
mediului si stdrii de sandtate a locuitorilor din mediul urban, datoritd substantelor poluante
transport poate duce la intreruperi in tesdtura urband a comunitatilor si la consolidarea
excluziunii sociale.

In etapa de evaluare a impactului actual al mobilititii este realizatd o analizd a situatiei
existente, In scopul identificarii principalelor disfunctionalitdti. De asemenea, sunt stabilite

.....

sau a diferitelor scenarii propuse pentru implementare.

Astfel, acest capitol este realizata analiza impactul mobilitatii din arealul de studiu, Municipiul
Edinet, la nivelul anului de baza — 2021 si la nivelul orizontului de prognoza pe termen mediu
(2027) si lung (2035), in ipoteza scenariului ,,A face minim”.

3.1.Eficienta economica

Eficienta economica a activitdtii de transport este data Tn principal de valoarea timpului de
deplasare, care este influentatd, la randul ei, de conditiile de desfasurare a circulatiei rutiere,
respectiv: viteza medie de deplasare, congestii, timp de asteptare, nivelul de serviciu al retelei.

De asemenea, acesti parametri au o influenta negativa si asupra consumului de combustibil, cu
impact direct asupra eficientei economice, atat pentru transportatorii de marfuri, cat si pentru
utilizatorul privat.

In conditiile existente, eficienta redusa a utilizarii transportului public este evidentiata in primul
rand prin gradul mic de utilizare a acestui mod de transport de cdtre cetdteni, de 9,9%.
Mentiondam ca este vorba de utilizarea transportului public inter-raional.

In tabelul urmator este prezentata evolutia indicatorilor asupra eficientei economice, in ipoteza
scenariului ,,A face minimum?”, respectiv in situatia in care se considera ca se vor realiza doar
proiectele ,angajate” Tn acest moment. Pentru a se putea evidentia comparativ indicatorul de
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utilizare a transportului public obtinuti pentru scenariile analizate, in tabel a fost introdusa
valoarea de utilizare a transportului public urban.

Tabelul 3.1 Indicatori eficienta circulatie auto, scenariul ,,A face minimum”

Indicator 2021 2027 2035
Viteza medie de calatorie vehicule private 30 29 27
(km/h)

Viteza medie de calatorie transport public 22 20 19
(Km/h)

Procentul de utilizare al transportului public 9,9% 9,4% 9,1%
Raportul beneficiu/cost (B/C) - NA NA*
Consum combustibil (I/zi) 7.774 8.831 10.923

*Scenariul ,,A face minimum” nu aduce beneficii economice
Sursa: Estimare Consultant

Evolutia procentului de deplasari prin utilizarea transportului public pentru scenariile S2 si S3
va fi evidentiata pentru transportul public urban, Tn aceste scenarii fiind infiintat acest serviciu.
In estimarea indicatorilor a fost luatid in considerare cresterea prognozati a gradului de
motorizare si a numarului total de deplasari, in conditiile in care scenariul ,,A face minim” nu
sunt implementate proiecte, astfel neexistand masuri care sa promoveze utilizarea mijloacelor
de transport alternative, fata de autoturismul privat.

Dupa cum se observa din datele prezentate mai sus, indicatorii specifici pentru estimarea
eficientei economice au o tendinta descrescatoare, in cazul scenariului ,,A face minimum?”,
deoarece nu sunt implementate proiecte sau madsuri care sa conduca la Tmbunatatirea situatiei
actuale.

Principalele disfunctionalitati constatate la nivelul anului de referinta 2021 in ceea ce priveste
eficienta economica si masurile propuse prin Planul de mobilitate urbana pentru atenuarea
efectelor acestora sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabelul 3.2 Disfunctionalitati si recomandari, eficienta economica

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Infiintarea unui serviciu de transport public,
care sa includa cel putin urmatoarele
Inexistenta unui serviciu de elemente:
transport public urban de - Vehicule ecologice de transport public .
calitate, care sa asigure o - Sistem modern de taxare
alternativa de deplasare - Autobaza dotata cu facilitatile necesare
- Statii moderne, cu mobilier si sistem de
informare a calatorilor
Starea infrastructurii rutiere, Reabilitarea si modernizarea infrastructurii 4
inclusiv a trotuarelor rutiere, amenajarea sau largirea trotuarelor,
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Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
extinderea zonelor pietonale

Infrastructura specifica pentru | Crearea de piste de biciclete si planificarea
biciclete este limitata si foarte | conexiunilor cu pistele existente. 3
fragmentata Implementarea unui sistem de bike-sharing

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie similara cu cea
pentru prioritizarea proiectelor, astfel:

- S-au acordat punctaje intre 0 si 5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5
punctajul maxim), conform urmadtorului algoritm:

0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

1 daca proiectul are influente minime asupra indicatorului respectiv
2 daca proiectul are influente reduse asupra indicatorului respectiv

3 daca proiectul are influente moderate asupra indicatorului respectiv

4 daca proiectul are influente pozitive asupra indicatorului respectiv

o
[
[
o
o
@ 5 daca proiectul are influente maxime asupra indicatorului respectiv

3.2.Impactul asupra mediului

Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de substante poluante datorate activitatii
de transport desfdsurata in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind afectata de conditiile de
desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si de repartitia modala a deplasarilor.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitdtii din punct de vedere al impactului
asupra mediului sunt: emisiile de COxechivalen, €misiile CO,, emisiile N»O, emisiile CH,4. Valorile
pentru emisii au fost obtinute din analizele realizate cu ajutorul modelului de transport pentru
scenariul ,,A face minim”, pentru fiecare dintre anii de prognoza, utilizand ,,Ghidul de evaluare
Jaspers (Transport) — Instrument pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera din
sectorul transporturilor. Un ghid pentru beneficiari — 2016”. Conform indicatiilor ghidului,
pentru calcule a fost utilizatda metoda agregata, considerata ca fiind utila pentru evaluarea
realizata la nivelul unui intreg oras sau la nivel zonal.

Rezultatele pentru scenariul ,,A face minimum” pentru anul de referinta (2021) si anii de
prognoza pe termen mediu (2027) si lung (2035) sunt prezentate Tn tabelul urmator.

Tabelul 3.3 Indicatori relevanti, impactul asupra mediului
Indicator 2021 2027 2035

Emisii COaechivalent (toONe /an) 2.511,57 2.531,99 | 2.919,25
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Emisii CO, (tone/an) 2.436,81 2.457,87 | 2.833,92
Emisii N,O (kg/an) 210,11 208,79 240,43
Emisii CH, (kg/an) 528,08 517,37 595,04

Repartitia modala (% procent utilizare

transport public/bicicleta/mers pe jos)
Sursa: Estimare Consultant ¥

70,2% 69,4% 69,0%

Din analiza rezultatelor din tabelele de mai sus, se observa o deteriorare progresiva a nivelului
de poluare, datorat in principal emisiilor GES. Cresterea impactului activitatii de transport
asupra mediului se datoreaza Tn principal cresterii gradului de motorizare la nivelul orasului,
precum si cresterii numadrului de deplasari, conform estimdrilor realizate.

Aceeasi tendinta negativa se observa si in ceea ce priveste distributia modala a calatoriilor,
constatandu-se o scadere a cotei modurilor de transport alternative, in favoarea utilizarii
autovehiculului propriu. Desi diferentele procentuale nu sunt mari, efectul este semnificativ,
deoarece se aplica unui numar din ce Tn ce mai mare de cdldtorii, pe termen mediu si lung.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra mediului,
precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul
de mai jos:

Tabelul 3.4 Disfunctionalitati si recomandari, impactul asupra mediului

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Utilizarea excesivd a mijloacelor de | Achizitionarea unui parc de vehicule
transport poluante si lipsa unei politici | electrice/hibride pentru efectuarea
coerente de Incurajare a utilizarii de | serviciului de transport public urban.
vehicule ecologice

Infiintarea de puncte de Incarcare,
pentru  stimularea transportului
privat cu vehicule electrice

- S-au acordat punctaje intre 0 si 5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5
punctajul maxim), conform urmatorului algoritm:

@® 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

@ 1 daca proiectul are influente minime asupra indicatorului respectiv
@ 2 daca proiectul are influente reduse asupra indicatorului respectiv

@ 3 daca proiectul are influente moderate asupra indicatorului respectiv
@ 4 daca proiectul are influente pozitive asupra indicatorului respectiv

@ 5 daca proiectul are influente maxime asupra indicatorului respectiv

17 Estimarile au fost realizate pe baza modelului de transport prin calcularea indicatorilor din tabel

163



AVENSA [9JEUROPQ)LIS

GRUPFP DE CONSULTANTA S| DEZVOLTARE

3.3.Accesibilitate

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a caldtoriei sau ca abilitatea de a ajunge la
bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai buna creste
calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin acces imbunatatit la educatie,
locuri de muncad, servicii urbane, cultura si alte persoane, asigurd o mai buna integrare a
categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele
doud aspecte direct proportionale pot fi considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de
transport.

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependentd de reteaua
rutierd, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi graficele de
circulatie si gradului de acoperire, In cazul transportului public. Accesibilitatea influenteaza
functionalitatea sistemului de transport prin parametrul duratd de deplasare, de la/catre
obiectivele socio-economice.

In cazul scenariului ,,A face minimum?”, conditiile legate de accesibilitate nu se modifica in
ceea ce priveste componenta spatiala (artere rutiere de acces in punctele de interes, pozitiile
statiilor de transport public si altele), in schimb parametrul duratd de caldtorie este afectat
negativ de cresterea prognozata a indicelui de motorizare si, implicit, a duratei de deplasare
intre diverse noduri ale retelei. Cresterea duratei de caldtorie influenteaza atat deplasadrile cu
autovehiculul propriu, cat si cele cu transportul public, efectele aglomerarii datorate cresterii
numarului de vehicule fiind resimtit de toti utilizatorii retelei rutiere.

Evolutia duratelor de deplasare, pe mai multe tipuri de transport, pentru scenariul considerat
este prezentata in tabelul urmator:

Tabelul 3.5 Evolutia duratei medii de deplasare, in functie de modul de transport
Anul 2021 2027 2035

Accesibilitatea cu transportul | 8,,0 8,8 9,3
public urban - Durata medie de
deplasare cu transportul public
(min.)

Accesibilitatea cu vehicule private | 10,0 10,3 11,1
- Durata medie de deplasare cu
vehicule private (min.)

Accesibilitatea cu vehicule de | 12,0 12,4 13,3
marfa - Durata medie de deplasare
cu vehicule de marfa (min.)

Accesibilitatea cu bicicleta -| 12,0 12,0 12,0
Durata medie de deplasare cu
bicicleta (min.)

Sursa: Estimare Consultant '

18 Estimarile au fost realizate pe baza modelului de transport prin calcularea indicatorilor din tabel
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Tabelul 3.6 Evolutia duratei medii ponderate de calatorie

Anul

2021 2027 2035

Accesibilitatea medie ponderata -
Durata medie ponderata (min.)

13,7 13,9 14,2

Sursa: Estimare Consultan

t19

Lipsa unui sistem de transport public urban conduce la o accesibilitate redusd a locuitorilor doar
la transportul public inter-judetean. Acesta nu ofera nici gradul de acoperire spatiala necesar
pentru a asigura o cota modala ridicata de utilizare, si nici un grafic de circulatie care sa permita
cetatenilor sa acceseze acest mod de transport in toate deplasarile cotidiene.

De asemenea, accesibilitatea cetatenilor pentru deplasarea cu bicicleta este afectata de lipsa
pistelor de biciclete amenajate, iar deplasarile pietonale sunt puternic afectate negativ de

existenta unor strazi fara trotuare.

.....

recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Tabelul 3.7 Disfunctionalitati si recomandari, accesibilitate

public pentru satele apartinatoare

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Sistemul de transport Tn comun Infiintarea unui serviciu de transport public
existent nu este suficient de modern, confortabil si eficient, cu o acoperire
confortabil si de incredere pentru a suficienta la nivelul ariei de studiu 5
fi vazut ca o alternativa la deplasarile
cu autovehiculul personal.
Pistele pentru biciclete sunt Crearea unei retele de piste de biciclete, care sa
fragmentate si amenajate pe conduca la cresterea accesibilitatii si sigurantei
segmente foarte scurte. deplasarilor prin utilizarea acestui mod de 3
transport.
Spatii publice in mare masura
inaccesibile persoanelor cu
mobilitate redusa (insuficienta
bordurilor coborate la trecerile de Conformarea spatiului public pentru cresterea 4
pietoni, lipsa de corelare a spatiilor accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa
accesibilizate de ambele parti ale
carosabilului in punctele de
traversare)
Pentru serviciul de transport public nou
. . infiintat, se asigura extinderea gradului de
Acoperirea redusa a transportului . - .
acoperire pentru ambele sate apartinatoare si 1

crefterea atractivitatii acestui mod de transport,
in scopul eficientizarii serviciului.

19 Estimarile au fost realizate pe baza modelului de transport prin calcularea indicatorilor din tabel
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- S-au acordat punctaje intre 0 si 5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5
punctajul maxim), conform urmadtorului algoritm:

0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

1 daca proiectul are influente minime asupra indicatorului respectiv
2 daca proiectul are influente reduse asupra indicatorului respectiv

3 daca proiectul are influente moderate asupra indicatorului respectiv

4 daca proiectul are influente pozitive asupra indicatorului respectiv

5 daca proiectul are influente maxime asupra indicatorului respectiv

3.4.Siguranta

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre cele mai
importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de transport care sa
asigure o mobilitate durabila.

Datele statistice referitoare la accidentele de circulatie, cauzele acestea, zonele vulnerabile si
numarul de morti, raniti grav/usor, au fost prezentate in capitolul 2.3.

Numarul de accidente este strans legat de numarul de deplasari cu autovehiculul, care, asa cum
a fost evidentiat anterior, va cunoaste o crestere progresiva pe perioada de prognoza.

Impactul diferitelor scenarii asupra sigurantei va fi evaluat prin intermediul numarului de
masuri incluse Tn fiecare scenariu pentru cresterea sigurantei traficului auto, a transportului
public, biciclistilor si pietonilor.

Scenariul ,,A face minimum” nu implica realizarea de proiecte care sa conduca la cresterea
sigurantei cetatenilor, ceea ce va conduce la o agravare a problemelor legate de siguranta, pe
fondul cresterii indicelui de motorizare si a numarului de deplasari, cu rezultat in cresterea
densitadtii traficului si a congestiilor de circulatie, adica a celor mai importanti factori generatori
de accidente.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de
vedere al sigurantei sunt: numarul de accidente grave/usoare, numarul de victime. Cum
evaluarea acestora pentru perioada de prognoza nu poate fi realizata prin intermediul modelului
de transport, Tn analiza multicriteriala va fi utilizat drept indicator numarul de proiecte cu
impact asupra sigurantei traficului auto, transportului public, a biciclistilor si pietonilor.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra sigurantei,
precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul
de mai jos:

Tabelul 3.8 Disfunctionalitati si recomandari, siguranta
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Disfunctionalitate Recomandare Punctaj

Starea necorespunzatoare si/sau absenta Reabilitarea si amenajarea trotuarelor,

trotuarelor. pentru asigurarea unui trafic pietonal In

Pondere mare a infrastructurii rutiere conditii de siguranta

neasfaltate Crearea de locuri de parcare publice si 4
rezidentiale.

Problemele legate de siguranta pietonilor la | Consolidarea semnalizarii rutiere statice si

traversarea unor artere de circulatie cu dinamice.

trafic mare si vizibilitate redusa. Introducerea de treceri de pietoni 4
semaforizate sau treceri de pietoni
inteligente, Tn zonele cu trafic intens de
pietoni si Tn vecinatatea scolilor

Impactul negativ pe care 1l are stationarea Delimitarea clara locurilor de parcare

n loc nepermis (ex: prima banda plus pentru evitarea situatiilor in care spatiul

trotuar) prin ocuparea spatiului pietonal si pietonal este ocupat de masini parcate 3

determinarea pietonilor sa foloseasca partea
carosabila pentru deplasare

neregulamentar si Tmpiedica deplasarea
pietonilor

- S-au acordat punctaje intre 0 si 5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5
punctajul maxim), conform urmatorului algoritm:

3.5.Calitatea vietii

0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

1 daca proiectul are influente minime asupra indicatorului respectiv
2 daca proiectul are influente reduse asupra indicatorului respectiv

3 daca proiectul are influente moderate asupra indicatorului respectiv
4 daca proiectul are influente pozitive asupra indicatorului respectiv

5 daca proiectul are influente maxime asupra indicatorului respectiv

Legatura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizata prin evaluarea impactului
activitatii de transport asupra mediului, accesibilitatii la diverse moduri de transport, a
sigurantei cetatenilor si eficientei economice, aspecte care au fost tratate Tn paragrafele
anterioare. Scenariul ,,A face minimum”, prin lipsa unor proiecte care sa adreseze rezolvarea
disfunctionalitatilor criteriilor mentionate, nu va ameliora indicatorii de evaluare ai acestora.

Un indicator suplimentar il reprezinta numarul locurilor de parcare disponibile. In absenta unei
capacitati de stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusa din cauza vehiculelor parcate
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pe trama stradala. In plus, inexistenta locurilor de parcare in zonele rezidentiale sau in zonele de
interes public creeaza disconfort utilizatorilor retelei rutiere.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de
vedere al calitatii vietii sunt: extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare, cresterea
calitatii transportului public, extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti,
extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale.

In analiza multicriteriala vor fi utilizati doar acei parametri care nu intervin si in evaluarea altor
criterii. Pentru evaluarea evolutiei calitatii vietii pentru perioadele de prognozd, in cazul
scenariilor considerate, va fi utilizat ca indicator numarul de proiecte/masuri aferent fiecarui
scenariu pentru: extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare, cresterea calitatii
transportului public, extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti, extinderea si
modernizarea infrastructurii pietonale.

Relationarea mobilitatii cu aspecte ale calitdtii vietii este realizatd prin evaluarea impactului
activitatii de transport asupra mediului (poluare chimicd, fonicd, consum de energie, gaze cu
efect de serd), a accesibilitatii teritoriului si a serviciilor de transport, a sigurantei cetatenilor si
a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii au fost tratate mai sus,
desprinzandu-se concluzia cd, Tn general, calitatea mediului urban este afectata negativ de
forma actuala a mobilitatii.

Din analizele realizate reiese ca impactul asupra mediului cu cel mai pronuntat caracter negativ
revine transportului individual cu autoturismul. Asadar o imagine complexa asupra calitatii
vietii cetdtenilor poate fi creata prin prisma indicatorilor care exprima ponderea de utilizare a
modurilor de transport prietenoase cu mediul (transportul public, cu mijloace nemotorizate —
bicicleta si pietonal).

Principalele disfunctionalitdti constatate, din punct de vedere al impactului asupra calitdtii
vietii, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in
tabelul de mai jos:

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Lipsa locurilor de parcare amenajate Amenajarea de parcari rezidentiale si

la nivelul municipiului, ceea ce utilizarea optima a spatiului dintre

conduce la disconfort, dar si la blocuri

ocuparea suprafetei de rulare a Amenajarea de parcari publice Tn zone 4
vehiculelor cu autovehicule parcate, adiacente arterelor rutiere principale

rezultand o diminuare a capacitatii de
transport a retelei rutiere.

Amenajarea de piste de biciclete in
zona centrala, conectarea segmentelor
existente si extinderea ulterioara a 4
infrastructurii pentru a asigura legaturi
intre zonele rezidentiale si centru
Poluarea produsa de activitatea de Recomandarile au fost mentionate la
transport criteriul calitatea mediului

Tabelul 3.9 Disfunctionalitati si recomandari, calitatea vietii

Pistele pentru biciclete sunt amenajate
in segmente scurte, fragmentate.
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- S-au acordat punctaje intre 0 si 5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5
punctajul maxim), conform urmadtorului algoritm:

0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

1 daca proiectul are influente minime asupra indicatorului respectiv
2 daca proiectul are influente reduse asupra indicatorului respectiv

3 daca proiectul are influente moderate asupra indicatorului respectiv

4 daca proiectul are influente pozitive asupra indicatorului respectiv

5 daca proiectul are influente maxime asupra indicatorului respectiv

4. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

4.1.Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Planul de mobilitate urbana este un document strategic si un instrument al politicii de
dezvoltare, elaborat pentru a identifica solutiile de satisfacere a nevoilor de mobilitate ale
locuitorilor si afacerilor din oras si din Tmprejurimile sale, contribuind la indeplinirea
obiectivelor europene de protectie a mediului si eficientd economica.

Planul de mobilitate urbanad isi propune stabilirea directiilor strategice pentru implementarea
contextualizata a conceptelor europene de planificare a mobilitatii, cu accent pe dimensiunea

.....

2035 este prezentata mai jos, pentru cele 3 nivele teritoriale:

Nivel metropolitan

In anul 2035, municipiul Edinet va fi un sistem inteligent din punct de vedere al mobilititii
urbane si al eficientei economice. Astfel, orasul Edinet beneficiaza de legaturi optimizate cu
localitdtile Alexdndreni si Gordinestii Noi, conexiuni ce sustin navetismul si deplasarea in
sigurantd ntre localitati.

Legadtura Intre localitati este sustinuta de transportul in comun inteligent si sustenabil, constand
intr-un parc de vehicule de transport in comun prietenoase cu mediu si foarte putin poluante.
Popularitatea transportului In comun face ca poluarea generata de trafic sa scada, populatia
orientandu-se mai degraba catre mijloace alternative de transport sau catre transportul in
comun.

Prin introducerea de componente inteligente de management al traficului a fost crescuta
siguranta 1n zona periurbang, a fost sustinuta dezvoltarea transportului public care raspunde
bine nevoilor de mobilitate ale locuitorilor si a fost optimizata circulatia de tranzit.

Calitatea vietii locuitorilor este Tmbunatatita prin reducerea zonelor congestionate din reteaua
rutierd, prin accesul la transport in comun confortabil si eficient si prin utilizarea mijloacelor
active de deplasare.

169



AVENSA [9JEUROPQ)LIS

GRUF DE COMNSULTANTA & DEZVOLTARE

Nivel oras

La nivelul orasului Edeint, in 2035, mersul pe jos a ramas modul dominant de deplasare, si este
sustinut printr-un sistem de transport public care raspunde bine nevoilor utilizatorilor. Serviciul
este din ce in ce mai atractiv pentru utilizatori, deplasarea fiind asiguratd cu vehicule
confortabile si sigure iar asteptarea in statie este placuta.

Comportamentul cetdtenilor fata de modurile de transport putin poluante s-a Tmbunatatit,
acestia prefera sa foloseasca mijloace alternative de transport, in special mersul pe jos,
bicicleta, trotineta electrica si transportul Tn comun. Acest comportament a fost incurajat prin
dublarea interventilor in infrastructura cu o serie de campanii de promovare a mobilitatii
durabile si a unui stil de viata sanatos si responsabil fata de mediu.

Datorita introducerii tehnologiei inteligente de monitorizare a traficului si serviciului de
transport In comun, nivelul congestiei la orele de varf a scazut iar intarzierile cauzate de trafic s-
au diminuat.

Politica de parcare a fost implemntata cu succes in oras iar numarul locurilor de parcare cu plata
a crescut constant Tn ultimii 10 ani, promovand o utilizare a spatiului public mai echitabila.

Ca urmare a asigurarii unor conditii minime de echipare cu statii de incdrcare, numarul
vehiculor electrice a crescut in oras.

Nivel cartier

Municipiul Edinet are o zond centrald atractivd, orientata catre pietoni prin intermediul unei
retele extinse de strazi asfaltate si moderne si spatii pietonale accesibile si sigure datorita unui
sitem de iluminare si monitorizare (camere) inteligent.

Reteaua de strazi cu sens unic a crescut eficienta si siguranta traficului si a permis Tncurajarea
modurilor active de deplasare, precum si amenajarea spatiilor de parcare din zona centrala.

Str. Independentei si parcul central sunt coloana verde a orasului si atrag cele mai multe
deplasari blande. Astfel, n acastd zona si zonele adiacente a crescut eficienta economica prin
oferta diversa de acces la servicii si dotari de petrecere a timpului liber, precum si catre
principalele institutii ale municipiului. Parcul central este principala zona verde de agrement a
orasului, devenind un pol de atractie atat pentru toate categoriile de varsta avand acces facil si
cu bicicleta, traseele de bicicleta din parc fiind integrate in reteaua municipala.

Cartierele din municipiu sunt sigure, accesibile si orientate cdtre nevoile cetdtenilor. In
vecinatatea blocurilor de locuinte colective exista parcari amenajate cu spatii verzi ample astfel
Incat confortul locuitorilor este sporit.

Elevii se deplaseaza 1n sigurantd, avand trotuare ample in jurul gradinitelor, scolilor si liceelor
si treceri de pietoni inteligente. Transportul Tn comun are statii In apropierea unitatilor de
Invatamand astfel incat elevii se pot deplasa Tn siguranta.

Suplimentar, la nivelul Municipiului Edinet, in anul 2035 distributia modala a deplasarilor s-a
imbunatdtoit, prin scdderea poderii deplasarilor cu automobil personal si cresterea celor cu
transportul public.
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Figura 4.1 Repartitia modala a deplasarilor in anul 2035, dupa implementarea PMU

- Mers pe jos
Transport _§
pubfic 55.0%
155% %

Bicicleta
8.0%

Sursd: Analizd proprie

Planul de Mobilitate Urbana vizeazd crearea unui sistem integrat pentru mobilitatea
locuitorilor, iar pentru sustinerea viziunii ambitioase au fost stabilite 5 obiective strategice
dupa cum urmeaza:

I. EFICIENTA ECONOMICA — imbunititirea eficientei si eficacitatii sistemului de transport
de persoane si bunuri si dezvoltarea economica a municipiului prin acces la servicii de
mobilitate.

II. MEDIU - reducerea consumului de energie, a poluarii fonice si a aerului dar si a emisiilor de
gaze cu efect de sera asociate sistemului de transport.

III. ACCESIBILITATE - asigurarea optiunilor de deplasare accesibile economic si diversificate
pentru toti locuitorii municipiului catre destinatii sau servicii esentiale si pentru turisti catre
punctele de interes.

IV. SIGURANTA SI SECURITATE — Cresterea sigurantei si securititii in deplasare pentru toate
categoriile de participanti la mobilitate, indiferent de modul de deplasare folosit.

V.  CALITATEA VIETII - Cresterea calitatii mediului urban si a procesului de proiectare urband
n beneficiul locuitorilor si activitatilor turistice si dezvoltarii economice si sociale integrate.

Proiectele definite in Planul de Mobilitate Urbana, pe baza obiectivelor strategice prezentate
mai sus, acopera toate modurile si tipurile de transport din municipiu, inclusiv cele publice si
private, de pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare si stationare.

Pentru a realiza obiectivele strategice prezentate mai sus, PMU Edinet propune dezvoltarea
mobilitdtii pe 6 directii de actiune:

1. Imbunatitirea infrastructurii rutiere

2. Dezvoltarea sistemului de transport public

3. Introducerea sistemelor inteligente de management al mobilitatii

4. Cresterea atractivitatii si confortului deplasarilor alternative (deplasari blande si
deplasari realizate cu vehicule electrice)

5. Cresterea gradului de informare si constientizare al cetatenilor
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6. Imbunadtdtirea conditiilor de stationare si parcare

4.2.Metodologia de selectare a proiectelor

PMU va asigura punerea in aplicare a conceptelor europene de planificare si de management
pentru mobilitatea urbana durabilda adaptate la conditiile specifice orasului si include lista
masurilor si proiectelor de Tmbunatatire a mobilitatii pe termen scurt, mediu si lung.

Graficul urmator prezinta fluxul de activitate aplicat in PMU Edinet pentru a ajunge la un set de
interventii consensual, care vor implementa viziunea si obiectivele strategice stabilite pentru
municipiu.

Figura 4.2 Fluxul activitatilor realizate in PMU Edinet

SIGURANTA $I MEDIU EFICIENTA

ACCESIBILITATE SECURITATE ECONOMICA

CALITATEA VIETII

Infrastructura N . 3 Politica de Managementul Masuri de
L Transport Public Deplasari Alternative . . .
rutiera parcare traficului si ITS informare

Termen mediu (2022-2027) Termen lung(2027-2035)

Sursa: Consultant
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Analiza multicriteriala va include indicatori de performanta cuantificati, care sa marcheze
nivelul de realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior (ce coincid
obiectivelor strategice), utilizate si pentru evaluarea impactului actual al mobilitdtii, respectiv:

- Eficienta economica

- Impactul asupra mediului
- Accesibilitate

- Siguranta

- Calitatea vietii

Obs: Rezultatele analizei cost-beneficiu realizata pentru fiecare dintre scenarii vor fi incluse in
indicatorul eficienta economica.

De asemenea, in analiza cost-beneficiu sunt incluse aspectele legate de incadrarea proiectelor
in anvelopa bugetard a orasului, precuam si modul in care scenariile depind de finantare
si suport bugetar, inclusiv dupa implementare.

In cadrul analizei multicriteriale, se vor aloca fiecirui scenariu puncte, intre 0 si 10 (0
reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 10 varianta cu punctajul cel mai bun). In
cazul in care pentru unul dintre criterii exista mai mul{i indicatori, se va calcula totalul
indicatorilor pentru criteriul respectiv. Totalurile obtinute pentru fiecare criteriu vor fi Tnmultite
cu un factor de ponderare, stabilit in functie de importanta indicatorului n indeplinirea
obiectivelor strategice ale PMUD si a viziunii asupra mobilitatii urbane durabile. Compararea
sumei valorilor ponderate pentru fiecare scenariu va permite selectarea variantei optime.

Repartitia procentuala a indicatorilor evaluati, utilizata pentru ponderarea punctajelor obtinute,
este urmatoarea:

- Eficienta economica: 15%

- Impactul asupra mediului: 25%
- Accesibilitate: 35%

- Siguranta: 10%

- Calitatea vietii: 15%

Tabelul 4.1 Cadrul de prioritizare a scenariilor

Scenariul Scenariul Scenariul

Indicatori specifici
1 2 3

A. Eficienta economicda

Al. Viteza medie de calatorie vehicule
private (Km/h)

A2. Viteza medie de calatorie transport public
(Km/h)

A3. Procentul de utilizare al transportului
public/ %
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Indicatori specifici

Scenariul
1

Scenariul
2

Scenariul
3

A4. Raportul beneficiu/cost (B/C)

Media punctajelor pentru indicatorul A

B. Impactul asupra mediului

B1. Emisii COzechivalent (tone/zi)

B2. Emisii CO, (tone/zi)

B3. Emisii N,O (kg/zi)

B4. Emisii CH, (kg/zi)

B5. Repartitia modala (% -procent utilizare
transport public/bicicleta/mers pe jos)

Media punctajelor pentru indicatorul B

C. Accesibilitate

C1. Accesibilitatea la transportul public
urban — Numadr statii transport public (nr.)

C2. Accesibilitatea cu vehicule private -
Durata medie de deplasare cu vehicule
private (min.)

C3. Accesibilitatea cu vehicule de marfa -
Durata medie de deplasare cu vehicule de
marfa (min.)

C4. Accesibilitatea cu transportul public
urban - Durata medie de deplasare cu
transportul public urban (min.)

C5. Accesibilitatea medie ponderata —
Durata medie ponderata (min.)

Media punctajelor pentru indicatorul C

D. Siguranta

D1. Siguranta traficului auto

D2. Siguranta transportului public

D3. Siguranta biciclistilor

D4. Siguranta pietonilor

Media punctajelor pentru indicatorul D

E. Calitatea vietii

E1. Extinderea si modernizarea infrastructurii
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Indicatori specifici

Scenariul
1

Scenariul
2

Scenariul
3

de parcare

E2. Cresterea calitatii transportului public

E3. Extinderea si modernizarea infrastructurii
pentru biciclisti

E4. Extinderea si modernizarea infrastructurii
pietonale

Media punctajelor pentru indicatorul E

TOTA
L

Dupa selectarea scenariului optim, se va realiza prioritizarea proiectelor intr-un mod similar,
introducandu-se punctaje pentru: eficientd economica (EE), impact asupra mediului (IM),
accesibilitate (AC), siguranta (SI), calitatea vietii (CV).

Punctele acordate vor fi intre 0 si 5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim),

conform urmatorului algoritm:

0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

1 daca proiectul are influente minime asupra indicatorului respectiv

3 daca proiectul are influente moderate asupra indicatorului respectiv

o
o
@ 2 daca proiectul are influente reduse asupra indicatorului respectiv
[
[

4 daca proiectul are influente pozitive asupra indicatorului respectiv

@ 5 daca proiectul are influente maxime asupra indicatorului respectiv

Pentru calcularea punctajului total al fiecarui proiect, va fi realizata suma ponderata a punctelor
acordate pentru fiecare criteriu, utilizandu-se aceiasi factori de ponderare stabiliti pentru

evaluarea scenariilor.

Suma ponderata = 0,15*EE + 0,25*IM + 0,35*AC + 0,10*SI + 0,15*CV

Tabelul 4.2 Cadrul de prioritizarea proiectelor

Proiect

Acc

esib

ilita
te

Sig | Me
ura diu
nta

Cali Su

tate ma
a pon

viet der
ii ata
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P1

Analiza riscurilor

Implementarea proiectelor/masurilor incluse in Planul de mobilitate urbana poate fi afectata de
aparitie riscurilor legate de:

Lipsa finantarii din surse nationale sau locale

Lipsa obtinerii finantdrii din bugetele local si / sau national pentru proiectele care nu au

asigurata finantare prin grant-ul european este un risc pentru atingerea viziunii asupra
mobilitatii. Impactul este considerat semnificativ, dar probabilitatea de aparitie se
apreciaza ca fiind medie. Strategia de minimizare a riscului presupune acordarea unei
atentii deosebite pentru planificarea Tn timp a interventiilor si pastrarea unor fonduri din
bugetul local pentru interventii iTn domeniul mobilitatii.

Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMU este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si proiectelor este

adaptat in consecinta. Prin urmare, in faza de implementare va fi necesara elaborarea de
documentatii tehnico-economice pentru investitiile propuse. Estimarea unor valori de
investitie neconforme cu realitatea poate conduce la prioritizarea nerealistd a
interventiilor si la obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate. Impactul acestui risc
este moderat, iar probabilitatea de aparitie se considera redusa. Strategia de raspuns
constd in documentarea cu privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu
exista studii tehnico-economice recente, prin raportare la proiecte similare
implementate recent.

Reticenta cetdtenilor fata de masurile propuse

Participarea activa a cetatenilor la punerea n aplicare a politicilor de mobilitate este absolut

necesard, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este conditionatd inclusiv de
adaptarea 1n acest sena a comportamentului de mobilitate al acestora. Reticenta
cetatenilor fata de actiuni care vor conduce la indeplinirea obiectivelor pe termen lung
reprezinta un risc in faza de implementare a PMU. Impactul este considerat redus, iar
probabilitatea de aparitie este scazutd. Strategia de minimizare a riscului consta in
consultarea publicului in toate etapele de elaborare a planului si informarea cetatenilor
asupra obiectivelor si efectelor PMU printr-o campanie constanta de informare si
constientizare asupra mobilitdtii durabile.

Nerespectarea graficului de timp prevazut

Intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor asteptate, mai

ales Tn cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte masuri sau cu efect asupra
acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, iar probabilitatea de aparitie este
consideratd, de asemenea, medie. Strategia de raspuns pentru minimizarea acestui risc
consta n realizarea unui plan de implementare care sa asigure o integrare armonizata a
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proiectelor, din punct de vedere al planificdrii temporare, urmata de evaluarea si
monitorizarea continua a implementarii PMU.

5. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

Planul de mobilitate urbana al Municipiului Edinet propune o viziune, obiective si masuri,
concretizate Intr-o serie de proiecte ce au rolul de a diminua sau elimina disfunctiile identificate
si evidentiate anterior, la nivelul mobilitatii urbane.

Un prim pas important in procesul de identificare a scenariului optim pentru dezvoltarea
mobilitdtii in municipiul Edinet a reprezentat identificarea scenariului minim. Pentru stabilirea
Scenariului minim au fost analizate investitiile planificate de administratia publicd, dar nu au
existat proiecte in domeniul mobilitdtii urbane, care sa aiba un grad de maturitate mare.

Dupa identificarea problemelor, in urma analizei situatiei existente si tindnd cont de lipsa
proiectelor angajate, s-a dezvoltat un pachet amplu de interventii pentru a sustine dezvoltarea
mobilitatii urbane Tn municipiul Edinet.

Interventiile propuse cuprind proiecte ce vizeaza infrastructura de transport, propuneri
operationale si organizationale. Acestea au fost grupate pe urmatoarele directii de actiune si
domenii de interventie:

Domenii principale de

Directii de actiune . .
interventie

Proiect integrat — Edinet,

Dezvoltarea sistemului de transport public -
portp oras cu mobilitate smart

Imbunatatirea infrastructurii rutiere Infrastructura rutiera

Cresterea atractivitatii si confortului deplasarilor alternative

< 1aa . < . . . . Deplasari alternative
(deplasari blande si deplasari realizate cu vehicule electrice) P

Introducerea sistemelor inteligente de management al Managementul traficului
mobilitatii si ITS
Imbunititirea conditiilor de stationare si parcare Parcare si stationare

Campanii de educare si

Cresterea gradului de informare si constientizare al cetdtenilor .
informare

In urmatorul tabel sunt prezentate masurile propuse pentru Tmbundtdtirea conditiilor de
circulatie si deplasare in municipiul Edinet.

Cod .
. . . . . . Responsabil Calendar
Domeniu | Proiec | Denumire proiect / masura . . ae ..
; implementare indicativ
Proiect .. A L. . e
. P1 Activitatea 1 - Infiintarea serviciului | Primaria
integra . e 2022-2027
‘ de transport public Municipiului Edinet
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Cod .
. . . . . . Responsabil Calendar
Domeniu | Proiec | Denumire proiect / masura 2 N
. implementare indicativ
Edinet, Activitatea 2 - Incurajarea Primdéria 2022-2027
oras cu deplasarilor cu bicicleta Municipiului Edinet
mobili
tate P2 Amgna] are autobaza transport Prlm‘ar‘la. o 2022-2027
smart public Municipiului Edinet
Primdria 2022-2027
Municipiului Edinet
Reabilitare si modernizare oo
P3 infrastructurd rutierd in municipiul | Primdria 2028-2035
Edinet Municipiului Edinet
Infrast Primaria
+
ructura Municipiului Edinet 2035
rutiera Reabilitare si modernizare Primsria
P4 infrastructura rutiera in satul A 2028-2035
< . Municipiului Edinet
Alexandreni
Reabilitare si modernizare Primaria
P5 infrastructura rutiera in satul R 2028-2035
. e T Municipiului Edinet
Gordinestii Noi
Manag Introducerea sistemelor inteligente | Primaria
ement | P6 de semaforizare Municipiului Edinet 2022-2027
ul
trafiC}l p7 Introducerea sistemelor inteligente Primaria 2?;3};31&217 )
lui si de monitorizare a traficului Municipiului Edinet P
ITS
Cresterea gradului de siguranta in Primaria
P8 deplasari pietonale Municipiului Edinet 2022-2027
Deplas
P Promovarea deplasarilor pietonale Primadria 2028-2035/
an P9 igure si confortabil Municipiului Edinef | 2035+
alterna sigure si confortabile unicipiului Edinet
tive
Extinderea infrastructurii specifice | Primaria
P10 pentru deplasarile cu bicicleta Municipiului Edinet 2028-2035
Amenajarea parcarilor de scurta Primiria
P11 durata, cu platd, la punctele de e 2022-2027
. Municipiului Edinet
Parcar interes
) Sl P12 Amenajarea parcarilor rezidentiale Primaria 2022-2027
stagion jareap ; Municipiului Edinet
are
P13 Elaborare regulament de parcare Primaria 2022-2027

Municipiului Edinet
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Cod .
. . . . . . Responsabil Calendar
Domeniu | Proiec | Denumire proiect / masura 2 N
" implementare indicativ
Deplas Promovarea transportului electric
ari prin amplasarea de statii de Primadria )
alterna P14 alimentare pentru masinile electrice | Municipiului Edinet 2022-2035
tive si hibrid
Manag
ement
ul Reorganizarea circulatiei si Primaria
traficu P15 introducerea sensurilor unice Municipiului Edinet 2022 - 2027
lui si
ITS
P11 Campapu de comunicare si Prlm‘ar‘la. o 2022-2027
marketing Municipiului Edinet
Campa
nii de . . R Primadria
educar | P12 Campanii de educatie rutiera - liceu Municipiului Edinet 2022-2027
e si
inform PI3 Ce?mpanu‘ dg eduga‘ue rutiera — scoli Prlm.ar.la' o 20222027
are primare si gimnaziale Municipiului Edinet
P14 Campanii de promovare a Primadria 2022-2027
o deplasarilor durabile Municipiului Edinet
Crearea cadrului institutional pentru | Primaria
PI5 managementul mobilitatii Municipiului Edinet 2022-2027
Stabilirea programului de circulatie o
= ey ; L. Primaria
Masuri | P.1.6 a transportului public si Municipiului Edinet 2022-2027
institut regulamentul asociat P ’
ionale dral institational —
P17 Crearea cadrului institutional pentru | Primaria 2022-2027
implementarea politicii de parcare Municipiului Edinet
Promovarea schimbarilor legislative | Primdria
P18 pentru domeniul mobilitatii durabile | Municipiului Edinet 2022-2027

In continuare sunt prezentate directiile de actiune si proiectele, diferentiate In functie de
interventiile in infrastructura si interventiile operationale.

5.1.Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

In cadrul acestei directii de actiune sunt propuse proiectele focalizate pe
crearea/reabilitarea/extinderea infrastructurii de transport, cuprinzand toate aspectele acesteia:
infrastructura stradala, crearea de solutii alternative de transport, care sa asigure o mobilitate
eficientd si accesibild In Municipiul Edinet. Conform Ghidului Jaspers® elaborat pentru planuri
de mobilitate In Romania, proiectele pentru infrastructura de transport sunt acele proiecte care
necesita investitii de capital Tn lucrari fizice.

20 hitps://adrvest.ro/wp-content/uploads/2016/07/Ghidul-PMUD-final-Jasper-RO.pdf
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Astfel, proiectele propuse in cadrul acestei categorii sunt urmatoarele, dintre care au fost
evaluate pentru stabilirea prioritdtii de implementare, exclusiv cele propuse pe termen mediu
pana in anul 2027.

Tabelul 5.1 Calculul punctajului proiectelor pentru infrastructura de transport
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p1 Proiect integrat — Edinet, oras cu mobilitate smart 5,
Activitatea 1 - Infiintarea serviciului de transport public | 5| 5 [ 5[5|5]( 0
Activitatea 2 - Incurajarea deplasarilor cu bicicleta 0
4,
P2 Amenajare autobaza transport public 5/ 5 |5|3|5]|8
0
. : : : VRN e 4,
Reabilitare si modernizare infrastructura rutierd In municipiul
P3 . ' 313 |5|5|5]2
Edinet
0
Reabilitare si modernizare infrastructurda rutiera Tn  satul
P4 < . A Y A N A A
Alexandreni
Reabilitare si modernizare infrastructurd rutiera Tn  satul
P5 e VA A A N A RV A
Gordinestii Noi
P8 Cresterea gradului de siguranta in deplasari pietonale A A Y A N A VA
P9 Promovarea deplasarilor pietonale sigure si confortabile A A Y A N A AV A
P10 | Extinderea infrastructurii specifice pentru deplasarile cubicicleta | / | / |/ |/ | /| /
. o . 4,
Promovarea transportului electric prin amplasarea de statii de
P14 . .. T 41 5 [4]2]5]|2
alimentare pentru masinile electrice si hibrid 0
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5.2.Directii de actiune si proiecte operationale

In cadrul acestei directii de actiune sunt propuse masurile si proiectele operationale. Acestea au
rolul de a descrie acele actiuni pentru imbunatatirea functionarii transportului. Proiectele
operationale propuse pentru integrarea In Planul de Mobilitate Urband a Municipiului Edinet
sunt urmatoarele, dintre care au fost evaluate pentru stabilirea prioritatii de implementare
exclusiv cele propuse pe termen mediu, pana in anul 2027.

Tabelul 5.2 Calculul punctajului proiectelor operationale propuse
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3,
P6 Introducerea sistemelor inteligente de semaforizare 31 4 (415149
5
3,
P7 Introducerea sistemelor inteligente de monitorizare a traficului | 3 | 4 [ 4[5 [4 |9
5
: ‘. y y y 3,
P11 Amenajarea parcarilor de scurta durata, cu platd, la punctele 4l 2 lal2]5]|a
de interes 5
3,
P12 Amenajarea parcarilor rezidentiale 21 2 1412151
5
3,
P13 Elaborare regulament de parcare 412 (41254
5
3,
P15 3| 3 |4]|1414]6
Reorganizarea circulatiei si introducerea sensurilor unice 0
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5.3.Directii de actiune si proiecte organizationale

In cadrul acestei directii sunt cuprinse masurile/proiectele organizationale care au rolul de a
asigura structura necesara implementarii si monitorizarii Planului de Mobilitate Urbana si a
proiectelor incluse Tn acesta.

Tabelul 5.3 Calculul punctajului proiectelor organizationale propuse
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PIS Crearea cadrului institutional pentru managementul 5
2| mobilitatii 51 5 |5|5]5|¢0
0
5,
P.I.6 | Stabilirea programului de circulatie TP + regulament 501 5 |5/5/510
0
P.L7 Crearea cadrului institutional pentru implementarea politicii 3,
o de parcare 41 2 |412]5 4
5
P18 Promovare schimbari legislative pentru domeniul 4,
- mobilitatii durabile 31 3 |5|5]5]2
0

Suplimentar fatd de proiectele organizationale, au fost identificate o serie de masuri pentru
informarea si constientizarea avantajelor mobilitatii durabile la nivelul comunitatii din
municipiu.
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Tabelul 5.4 Calculul punctajului proiectelor de comunicare propuse
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P.I.1 | Campanii de comunicare si marketing ol 3 3131315
5
2,
P.I.2 | Campanii de educatie rutiera ol 3 3131315
5
2,
P.I.3 | Campanii de educatie rutiera ol 3 1313315
5
3,
P.I.4 | Campanii de promovare a deplasarilor durabile ol 4 |4l4]4/| 4
0

5.4.Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale:

In aceasta sectiune, proiectele stabilite pentru a fi incluse in Planul de Mobilitate Urbana al
Municipiului Edinet sunt clasificate in functie de nivelul teritorial asupra caruia produc efecte.
In cazul n care un proiect produce efecte asupra mai multor nivele teritoriale, acestea se vor
include 1n toate nivelele teritoriale relevante.

5.4.1. La scara periurbana/metropolitana

Lista proiectelor cu impact la nivelul periurban:

P1 Proiect integrat — Edinet, oras cu mobilitate smart

0 Activitatea 1 - Infiintarea serviciului de transport public
0 Activitatea 2 - Incurajarea deplasirilor cu bicicleta

P2 Amenajare autobaza transport public
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P4 Reabilitare si modernizare infrastructura rutiera in satul Alexandreni

P5 Reabilitare si modernizare infrastructura rutiera in satul Gordinestii Noi

P7 Introducerea sistemelor inteligente de monitorizare a traficului

P14  Promovarea transportului electric prin amplasarea de statii de alimentare pentru
masinile electrice si hibrid

P.I.1 Campanii de comunicare si marketing

P.I.2 Campanii de educatie rutiera - liceu

P.I.3 Campanii de educatie rutiera — scoli primare si gimnaziale

P.I.4 Campanii de promovare a deplasarilor durabile

P.I.5 Crearea cadrului institutional pentru managementul mobilitatii

P.1.6  Stabilirea programului de circulatie a transportului public si regulamentul
asociat

P.1.8 Promovarea schimbadrilor legislative pentru domeniul mobilitatii durabile

5.4.2. La scara localitatilor de referinta

Lista proiectelor cu impact la scara urbana in Municipiul Edinet

Lista

P1 Proiect integrat — Edinet, oras cu mobilitate smart
0 Activitatea 1 - Infiintarea serviciului de transport public
0 Activitatea 2 - Incurajarea deplasirilor cu bicicleta
P2 Amenajare autobaza transport public
P3 Reabilitare si modernizare infrastructura rutierd in municipiul Edinet
P6 Introducerea sistemelor inteligente de semaforizare
P7 Introducerea sistemelor inteligente de monitorizare a traficului
P8 Cresterea gradului de siguranta in deplasari pietonale
P9 Promovarea deplasarilor pietonale sigure si confortabile
P10  Extinderea infrastructurii specifice pentru deplasarile cu bicicleta
P11  Amenajarea parcarilor de scurtd duratd, cu plata, la punctele de interes
P12  Amenajarea parcarilor rezidentiale
P13  Elaborare regulament de parcare
P14  Promovarea transportului electric prin amplasarea de statii de alimentare pentru
masinile electrice si hibrid
P15 Reorganizarea circulatiei si introducerea sensurilor unice
P.I.1 Campanii de comunicare si marketing
P.I.2 Campanii de educatie rutiera - liceu
P.I.3 Campanii de educatie rutiera — scoli primare si gimnaziale
P.I.4 Campanii de promovare a deplasarilor durabile
P.I.5 Crearea cadrului institutional pentru managementul mobilitatii

P.1.6  Stabilirea programului de circulatie a transportului public si regulamentul
asociat

5.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

proiectelor cu impact la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de

complexitate:
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- P1 Proiect integrat — Edinet, oras cu mobilitate smart
0 Activitatea 1 - Infiintarea serviciului de transport public
0 Activitatea 2 - Incurajarea deplasérilor cu bicicleta
- P2 Amenajare autobaza transport public
- P3 Reabilitare si modernizare infrastructura rutierd in municipiul Edinet
- P6 Introducerea sistemelor inteligente de semaforizare
- P7 Introducerea sistemelor inteligente de monitorizare a traficului
- P8 Cresterea gradului de siguranta in deplasari pietonale
- P9 Promovarea deplasarilor pietonale sigure si confortabile
- P10 Extinderea infrastructurii specifice pentru deplasarile cu bicicleta
- P11  Amenajarea parcarilor de scurta durata, cu plata, la punctele de interes
- P12 Amenajarea parcarilor rezidentiale
- P13 Elaborare regulament de parcare
- P14  Promovarea transportului electric prin amplasarea de statii de alimentare pentru
masinile electrice si hibrid
- P15 Reorganizarea circulatiei si introducerea sensurilor unice
- P.I.1 Campanii de comunicare si marketing
- P.I.2 Campanii de educatie rutiera - liceu
- P.I.3 Campanii de educatie rutiera — scoli primare si gimnaziale
- P.I4 Campanii de promovare a deplasarilor durabile
- P.IL5 Crearea cadrului institutional pentru managementul mobilitdtii

- P.I6 Stabilirea programului de circulatie a transportului public si regulamentul
asociat

- P.I.L7 Crearea cadrului institutional pentru implementarea politicii de parcare
6. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale

In acest capitol este realizatd evaluarea impactului Scenariului 2 ,,A face ceva” — DS (mésuri
suficiente) si Scenariului 3 ,,A investi Tn mobilitate urband durabila” — DSP (madsuri strategice
suplimentare) asupra obiectivelor strategice: eficientd economicd, impact asupra mediului,
accesibilitate, siguranta si calitatea vietii. Pentru a fi evidentiata variatia acestor indicatori fata
de situatia ,,a face minimum?”, in tabele a fost inclus si Scenariul 1.

Pentru fiecare dintre scenarii, evaluarea este realizata utilizdnd analiza multicriteriala si
indicatorii folositi si pentru analiza impactului actual al mobilitatii.

6.1.Eficienta economica

Impactul asupra eficientei economice al scenariilor avute in vedere pentru cresterea mobilitatii
urbane durabile este cuantificat prin aceeasi parametri utilizati pentru evaluarea situatiei
actuale, Tn capitolul 3, respectiv:

- Viteza medie de calatorie vehicule private
- Viteza medie de calatorie transport public

- Procentul de utilizare al transportului public
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- Raportul beneficiu/cost

Evolutia parametrilor pentru anii de prognoza pe termen mediu (2027) si lung (2035) este
evidentiata Tn tabelele urmatoare

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de calatorie 2027 29,0 29,0 31,0
vehicule private (Km/h) 2035 27,0 28,0 30,0

Tabelul 6.1 Viteza medie de calatorie vehicule private, pe scenarii si ani de prognoza

Sursa: Analizd proprie

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de calatorie 2027 20,00 24,00 24,00
transport public (Km/h) 2035 19,00 22,00 22,00

Tabelul 6.2 Viteza medie de calatorie transport public, pe scenarii si ani de prognoza.

Sursd: Analizd proprie

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Procentul de utilizare al 2027 9,4% 12,5% 13,4%
transportului public (%) 2035 9,1% 13,6% 15,5%

Tabelul 6.3 Procentul de utilizare al transportului public, pe scenarii si ani de prognoza

Sursa: Analizd proprie

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
R cul beneficiu/cost 2027 0 2,43 3,67
r nefici
APOTHLL DENEHEICOS 2035 0 2,43 3,67

Tabelul 6.4 Raportul beneficiu/cost, pe scenarii si ani de prognoza
Sursd: Analizd proprie

Evolutia procentului de utilizare a transportului public pe anii de prognoza, pentru cele 3
scenarii analizate, este prezentata si grafic, In figurile de mai jos:
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Evolutia procentului de deplasari cu
transportul public, S2
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Figura 6.1 Evolutia cotei modale a deplasarilor cu transportul public, Scenariul 2
Sursd: Analizd proprie

Evolutia procentului de deplasari cu
transportul public, S3
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Figura 6.2 Evolutia cotei modale a deplasarilor cu transportul public, Scenariul 3
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Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Viteza medie de calatorie vehicule private 9.35 9.35 10,00
(Km/h)
Viteza medie de calatorie transport public 8.33 10,00 10,00
(Km/h)
Procentul de utilizare al transportului public 6,99 9,34 10,00
Raportul beneficiu/cost 0,00 8,46 10,00

PUNCTAJ TOTAL 24,68 37,16 40,00

Tabelul 6.5 Puncte acordate pentru indicatorul eficienta economica, pe termen mediu
(2027)

Sursd: Analizd proprie

10.00
9.00
8.00
7.00
6.00
5.00
4.00
3.00
2.00
1.00

0.00
Viteza medie de
calatorie vehicule

private (Km/h)

Viteza medie de
calatorie transport  al transportului public
public (Km/h)

Procentul de utilizare Raportul

beneficiu/cost

M Scenariul 1 MW Scenariul 2 W Scenariul 3

Figura 6.3 Eficienta economica, punctaj parametri pe scenarii, 2027
Sursd: Analizd proprie

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de calatorie 9,00 9,33 10,00
Intarzierea medie/vehicu 8,64 10,00 10,00
Procentul de utilizare al transportului public 5,90 8,79 10,00
Raportul beneficiu/cost 0,00 8,46 10,00
PUNCTAJ TOTAL 23,54 36,58 40,00

Tabelul 6.6 Puncte acordate pentru indicatorul eficienta economica, pe termen lung
(2035)

Sursd: Analizd proprie
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B Scenariul 1 ™ Scenariul 2 ™ Scenariul 3

Figura 6.4 Eficienta economica, punctaj parametri pe scenarii, 2035
Sursd: Analizd proprie

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung, Scenariul
3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind evidentiat si in graficul de mai jos.

B Scenariul 1 W Scenariul 2 ® Scenariul 3
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Figura 6.5 Eficienta economica, punctaj total pe scenarii, 2027 / 2035
Sursd: Analizd proprie

Prin implementarea Scenariului 3 ,,A investi in mobilitate urbana durabila” — DSP se asigura
Infiintarea unui sistem de transport public eficient, cu costuri de operare si mentenanta reduse,
precum si cresterea gradului de utilizare al acestuia in detrimentul transportului motorizat
individual, 1n raport cu celelalte scenarii. De asemenea, implementarea proiectelor are efect
asupra cresterii veniturilor autoritatii publice prin managementul spatiilor de parcare, venituri
ce pot fi distribuite catre noi investitii pentru imbunatatirea mobilitatii la nivel local.
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Impactul asupra mediului in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile poate fi estimat pe baza emisiilor, calculate cu ajutorul ,,Anexei 6b —
Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor”, in care au fost
introdusi parametrii rezultati in urma rularii modelului de transport pentru fiecare scenariu si
orizont de timp. In plus, pe baza prognozelor realizate a fost calculati distributia modald pentru
anii de prognoza, din care au fost extrase valorile pentru modurile de transport alternative
(transport public, bicicletd, mers pe jos). Prin urmare, parametrii pe baza carora este calculat
impactul asupra mediului sunt urmatorii:

Emisii CO, (tone/zi)
Emisii N,O (Kg/zi)
Emisii CH, (Kg/zi)

© O O O o

Emisii COzechiv (tone/zi)

bicicletei si mersului pe jos.

Repartitia modald a deplasarilor (% de deplasari prin utilizarea transportului public,

Evolutia parametrilor pentru anii de prognoza pe termen mediu (2027) si lung (2035) este

evidentiata Tn tabelele urmatoare

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 2.531,99 2.274,14 2.129,97
E isii echiv : ’ .
misti COzeanv (tone/an) 2035 291925 | 2.411,02 | 2.12520

Tabelul 6.7 Emisii COzcaiv, pe scenarii si ani de prognoza

Sursa: Analizd proprie

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisii CO, (tone/an) 2027 2.457,87 2.213,07 2.073,21
1S 2035 283392 | 234680 | 2.070,18

Tabelul 6.8 Emisii CO,, pe scenarii si ani de prognoza.

Sursd: Analizd proprie

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 208,79 171,55 159,46
E o oo N O K / b b b
misii N2O (Kg/an) 2035 240,43 180,51 154,66

Tabelul 6.9 Emisii N,O, pe scenarii si ani de prognoza

Sursa: Analizd proprie

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisii CH, (Kg/an) 2027 517,37 432,33 401,84
+(88 2035 595,04 2.159,12 388,39

Tabelul 6.10 Emisii CH,, pe scenarii si ani de prognoza

Sursd: Analizd proprie
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Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Repartitia modala  (procent 2027 69,4% 74,1% 75,3%
tili tr t blic/
u-1 -1zarei ansp.or public 2035 69,0% 75.7% 78,6%
bicicleta/ mers pe jos)

Tabelul 6.11 Repartitia modala, pe scenarii si ani de prognoza
Sursd: Analizd proprie

In graficele de mai jos este reprezentati repartitia pentru toate modurile de transport, in cazul
celor 3 scenarii analizate si a scenariului ”A nu face nimic”, pe anii de prognoza stabiliti.

Autoturism,
motocicleta,
camion
30.6%

Mers pe jos
54.0%

Transport
public
9.4%

Figura 6.6 Scenariul ,,A nu face nimic” - 2027
Sursd: Analizd proprie

Autoturism,
motocicleta,
camion
31.0%

Mers pe jos
53.8%

Transport
public
9.1%

Figura 6.7 Scenariul ,,A nu face nimic” — 2035
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Sursd: Analizd proprie

Autoturism,
motocicleta,
camion
30.6%

Mers pe jos
54.0%

Transport
public
9.4%

Bicicleta
6.0%

Figura 6.8 Repartitia modala a deplasarilor, Scenariul 1, 2027
Sursd: Analizd proprie

Autoturism,
motocicleta,
camion
25.9%

Mers pe jos
54.7%
Transpo

Bicicleta
6.9%

Figura 6.9 Repartitia modala a deplasarilor, Scenariul 2, 2027
Sursd: Analizd proprie
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Autoturism,
motocicleta,
camion

24.7%

Mers pe jos

54.7%
Transport

public
13.4%

Bicicleta
7.2%

Figura 6.10 Repartitia modala a deplasarilor, Scenariul 3, 2027
Sursd: Analizd proprie

Autoturism,
motocicleta,
camion
31.0%

Mers pe jos
53.8%

Transport
public

9.1% Bicicleta
6.0%

Figura 6.11 Repartitia modala a deplasarilor, Scenariul 1, 2035
Sursd: Analizd proprie
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Autoturism,
motocicleta,
camion
24.3%

Mers pe jos
54.8%

Bicicleta
7.3%

Figura 6.12 Repartitia modala a deplasarilor, Scenariul 2, 2035
Sursd: Analizd proprie

Autoturism,
motocicleta,
camion
21.4%

Mers pe jos

i rt
ranspo 55.0%

public
15.5%

Bicicleta
8.0%

Figura 6.13 Repartitia modala a deplasarilor, Scenariul 3, 2035
Sursd: Analizd proprie

In continuare sunt prezentate rezultatele centralizate ale parametrilor pentru indicatorul impact
asupra mediului.

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisii CO2echiv 8,41 9,37 10,00
Emisii CO2 8,43 9,37 10,00
Emisii N20O 7,64 9,29 10,00
Emisii CH4 7,77 9,29 10,00
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Repé.lrtltl.::l .moclala (proce.nt utilizare transport 9.2 9.85 10,00
public/ bicicletda/ mers pe jos)
PUNCTAJ TOTAL 41,47 47,17 50,00

Tabelul 6.12 Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen

mediu (2027)

Sursd: Analizd proprie
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transport public/
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Figura 6.14 Impactul asupra mediului, punctaj parametri pe scenarii, 2027
Sursd: Analizd proprie

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Emisii CO2echiv 7,28 8,81 10,00
Emisii CO2 7,31 8,82 10,00
Emisii N20 6,43 8,57 10,00
Emisii CH4 6,53 1,80 10,00
Repe.lrtm.j:l .modvala (procgnt utilizare transport 8.78 9,64 10,00
public/ bicicletd/ mers pe jos)

PUNCTAJ TOTAL 36,32 37,64 50,00

Tabelul 6.13 Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen

lung (2035)

Sursd: Analizd proprie
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Figura 6.15 Impactul asupra mediului, punctaj parametri pe scenarii, 2030
Sursd: Analizd proprie

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung, Scenariul
3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind evidentiat si in graficul de mai jos.
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Figura 6.16 Impactul asupra mediului, punctaj total pe scenarii, 2027 / 2035
Sursd: Analizd proprie

Prin implementarea Scenariului 3 ,,A investi in mobilitate urbanad durabila” — DSP se asigura
reducerea emisiilor de CO, precum si a nivelelor de zgomot in zonele afectate, n special in
zona centrala. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera se realizeaza la nivelul municipiului,
ca rezultat al schimbarii comportamentului de deplasare si a ponderii modale.
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6.3.Accesibilitate

.....

mobilitatii durabile este evaluat prin urmatorii parametri:
Accesibilitatea la transportul public (nr statii TP)
Durata medie de deplasare cu vehicule private (min.)

Durata medie de deplasare cu vehicule de marfa (min.)

o O O O

Durata medie de deplasare cu transportul public (min.)
0 Durata medie ponderata de calatorie (min.)

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) in tabelele urmatoare.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Numar statii transport public 2027 21 45 45
(nr.) 2035 21 45 45

Tabelul 6.14 Durata medie de deplasare cu transportul public, pe scenarii si ani de
prognoza

Sursd: Analizd proprie

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare cu 2027 10,3 10,3 9,7
vehicule private (min.) 2035 11,1 10,7 10,0

Tabelul 6.15 Durata medie de deplasare cu vehicule private, pe scenarii si ani de
prognoza

Sursd: Analizd proprie

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare cu 2027 18,6 18,6 17,4
vehicule de marfa (min.) 2035 20,0 19,3 18,0

Tabelul 6.16 Durata medie de deplasare cu vehicule de marfa, pe scenarii si ani de
prognoza.

Sursd: Analizd proprie

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare cu 2027 8,8 7,3 5,9
transportul public (min.) 2035 9,3 8,0 6,1

Tabelul 6.17 Durata medie de deplasare cu bicicleta, pe scenarii si ani de prognoza

Sursd: Analizd proprie
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Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare 2027 13,9 13,8 11,7
ponderata (min.) 2035 14,3 14,1 11,9

Tabelul 6.18 Durata medie ponderata, pe scenarii si ani de prognoza

Sursda: Analizda proprie

In continuare sunt prezentate centralizat notele acordate parametrilor pentru indicatorul

accesibilitate.

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Numar statii transport public (nr.) 6,36 10,00 10,00
Du.rata medie de deplasare cu vehicule private 9.42 9.42 10,00
(min.)
Du.rata medie de deplasare cu vehicule de marfa 9.35 9.35 10,00
(min.)
Du.rata medie de deplasare cu transportul public 6.70 8,08 10,00
(min.)
Durata medie de deplasare ponderata (min.) 8,42 8,47 10,00

PUNCTAJ TOTAL 40,26 45,32 50,00

Tabelul 6.19 Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen mediu (2027)
Sursd: Analizd proprie
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vehicule private vehicule de marfa transportul public ponderata (min.)
(min.) (min.) (min.)

W Scenariul 1 mScenariul 2 m Scenariul 3

Figura 6.17 Accesibilitatea, punctaj parametri pe scenarii, 2027
Sursd: Analizd proprie
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Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Numar statii transport public (nr.) 6,36 10,00 10,00
Du.rata medie de deplasare cu vehicule private 9,01 9.35 10,00
(min.)
Du.rata medie de deplasare cu vehicule de marfa 9,00 9.33 10,00
(min.)
DuFata medie de deplasare cu transportul public 6.56 7.63 10,00
(min.)
Durata medie de deplasare ponderata (min.) 8,34 8,44 10,00

PUNCTAJ TOTAL 39,28 44,74 50,00

Tabelul 6.20 Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen lung (2035)

12.00

10.00

8.0

=]

6.0
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Sursd: Analizd proprie

0.00 III III III III III

Numar statii Durata medie de Durata medie de Durata medie de Durata medie de
transport public deplasare cu deplasare cu deplasare cu deplasare
(nr.) vehicule private vehicule de marfa transportul public ponderata (min.)
(min.) (min.) (min.)

Figura 6.18 Accesibilitatea, punctaj parametri pe scenarii, 2035

B Scenariul 1 M Scenariul 2 M Scenariul 3

Sursd: Analizd proprie

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung, Scenariul
3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind evidentiat si in graficul de mai jos.
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Figura 6.19 Accesibilitatea, punctaj total pe scenarii, 2027 / 2035
Sursd: Analizd proprie

Prin implementarea Scenariului 3 ,,A investi in mobilitate urbana durabila” — DSP se asigura o

.....

.....

.....

infrastructurii necesare (piste de biciclete, sistem de bike-sharing).

6.4.Siguranta

Impactul asupra sigurantei n cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile este dat Tn principal de urmatorii parametri:

0 Numar masuri pentru siguranta traficului auto

0 Numdr mdsuri pentru siguranta transportului public
0 Numar masuri pentru siguranta biciclistilor
o]

Numar masuri pentru siguranta pietonilor

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) in tabelele urmadtoare.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Siguranta traficului auto 2027 0 > >
2035 0 6 8
Tabelul 6.21 Numar masuri pentru siguranta traficului auto, pe scenarii si ani de
prognoza.

Sursd: Analizd proprie
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Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Siguranta transportului public 2027 0 6 8
2035 0 9 11

Tabelul 6.22 Numar masuri pentru siguranta transportului public, pe scenarii si ani de
prognoza.
Sursd: Analizd proprie

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 0 4 7
Si ta biciclistil
iguranta biciclistilor 5035 0 3 B

Tabelul 6.23 Numar masuri pentru siguranta biciclistilor, pe scenarii si ani de
prognoza.
Sursd: Analizd proprie

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
. . . 2027 0 3 5
Siguranta pietonilor
2035 0 7 9

Tabelul 6.24 Numar masuri pentru siguranta pietonilor, pe scenarii si ani de prognoza.
Sursd: Analizd proprie

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Siguranta traficului auto 0,00 6,00 10,00
Siguranta transportului public 0,00 7,50 10,00
Siguranta biciclistilor 0,00 5,71 10,00
Siguranta pietonilor 0,00 6,00 10,00
PUNCTAJ TOTAL 0,00 25,21 40,00

Tabelul 6.25 Puncte acordate pentru indicatorul siguranta, pe termen mediu (2027)
Sursd: Analizd proprie
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Figura 6.20 Siguranta, punctaj parametri pe scenarii, 2027
Sursd: Analizd proprie

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Siguranta traficului auto 0,00 7,50 10,00
Siguranta transportului public 0,00 8,18 10,00
Siguranta biciclistilor 0,00 6,67 10,00
Siguranta pietonilor 0,00 7,78 10,00
PUNCTAJ TOTAL 0,00 30,13 40,00

Tabelul 6.26 Puncte acordate pentru indicatorul siguranta, pe termen lung (2035)

Sursd: Analizd proprie
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Figura 6.21 Siguranta, punctaj parametri pe scenarii, 2035
Sursd: Analizd proprie
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Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung, Scenariul
3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind evidentiat si in graficul de mai jos.
Scenariul 3

B Scenariul 1 Scenariul 2

40.00
40.00

30.13

0.00
0.00

Figura 6.22 Siguranta, punctaj total pe scenarii, 2027/2035
Sursd: Analizd proprie

Implementarea Scenariului 3 asigura cresterea sigurantei Tn deplasare pentru categoriile
vulnerabile, utilizatorii transportului public si utilizatorii transportului motorizat. Efectele
implementdrii PMUD conduc la cresterea gradului de constientizare si educare a cetatenilor cu
privire la siguranta rutiera, determinand reducerea numadrului de victime ca urmare a
accidentelor rutiere, in vederea atingerii tintelor stabilite la nivel european.

6.5.Calitatea vietii

Impactul asupra calitatii vietii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

0 Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare

0 Cresterea calitatii transportului public

0 Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti
0 Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea si modernizarea 2027 0 1 1
infrastructurii de parcare 2035 0 1 1

Tabelul 6.27 Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare, pe scenarii si ani
de prognoza.
Sursd: Analizd proprie
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Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Cresterea calitdtii transportului 2027 0 4 7
public 2035 0 4 7

Tabelul 6.28 Cresterea calitatii transportului public, pe scenarii si ani de prognoza.
Sursd: Analizd proprie

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea si  modernizarea 2027 0 3 6
infrastructurii pentru biciclisti 2035 0 7 11

Tabelul 6.29 Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti, pe scenarii si

ani de prognoza.
Sursd: Analizd proprie

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea si  modernizarea 2027 0 3 5
infrastructurii pietonale 2035 0 7 9

Tabelul 6.30 Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale din zona centrala, pe
scenarii si ani de prognoza.
Sursd: Analizd proprie

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Extinderea si modernizarea infrastructurii de 0,00 10,00 10,00
parcare
Cresterea calitatii transportului public 0,00 571 10,00
Exti : : of ”

Xtmder.ea.l .51. modernizarea infrastructurii 0,00 5.00 10,00
pentru biciclisti
E.xtmderea. si modermvzarea infrastructurii 0,00 6.00 10,00
pietonale din zona centrala
PUNCTAJ TOTAL 0,00 26,71 40,00

Tabelul 6.31 Puncte acordate pentru indicatorul calitatea vietii, pe termen mediu
(2027)

Sursd: Analizd proprie
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Figura 6.23 Calitatea vietii, punctaj parametri pe scenarii, 2027

Sursd: Analizd proprie

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Extinderea si modernizarea infrastructurii de 0,00 10,00 10,00
parcare
Cresterea calitatii transportului public 0,00 5,71 10,00
Extmder.ee.l . 51. modernizarea infrastructurii 0,00 6.36 10,00
pentru biciclisti
E'Xtmderea si modernizarea infrastructurii 0,00 7.78 10,00
pietonale

PUNCTAJ TOTAL 0,00 29,86 40,00

Tabelul 6.32 Puncte acordate pentru indicatorul calitatea vietii, pe termen lung (2035)
Sursd: Analizd proprie
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Figura 6.24 Calitatea vietii, punctaj parametri pe scenarii, 2035
Sursd: Analizd proprie

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung, Scenariul
3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind evidentiat si in graficul de mai jos.
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Figura 6.25 Calitatea vietii, punctaj total pe scenarii, 2027 / 2035
Sursd: Analizd proprie

Prin implementarea Scenariului 3 ,,A investi In mobilitate urbana durabila” — DSP se asigura
schimbarea comportamentului de deplasare la nivelul zonei studiate. Efectele asupra calitatii
vietii variaza de la cresterea calitatii vizuale si estetice a spatiilor publice, Tn special a zonelor
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destinate deplasarilor nemotorizate care devin placute si accesibile pentru toate categoriile de
utilizatori, pana la distributia in teritoriu a unei game variate de servicii si moduri de deplasare.

207



AVENSA

[9JEUROP()LIS

GRUPFP DE CONSULTANTA S| DEZVOLTARE

PARTEA II - COMPONENTA DE NIVEL OPERATIONAL

7. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

7.1.Cadrul de prioritizare

7.1.1. Analiza multicriteriala

Analiza multicriteriala a fost realizata prin centralizarea punctajelor acordate pentru fiecare
scenariu, pe cele doud orizonturi de timp (2027 — mediu, 2035 — lung), pentru indicatorii

prezentati si analizati anterior.

Punctajele obtinute pentru fiecare dintre indicatori trebuie sa fie ponderate, astfel incat sa poata
fi evaluate conform importantei lor in realizarea obiectivelor strategice ale Planului de
Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Edinet. Astfel, repartitia procentuala a

indicatorilor evaluati este urmatoarea:
Eficienta economica: 15%
Impactul asupra mediului: 25%

Accesibilitate: 35%

O O O o

Siguranta: 10%
0 Calitatea vietii: 15%

In tabelul urmator este evidentiat modul in care au fost calculati factorii de ponderare ce vor fi
aplicati punctajelor obtinute pe fiecare scenariu, pentru fiecare indicator de performanta.

Valoar Valoar
e Factor | Scor
Scor | procen € de total
Criteriu de performanta . < | procen
’ maxim | tuala tuals ponder | ponder
calcula . e are at
< tinta
ta >
Eficienta economica 40 18,18% 12}? 0 0,83 33
Viteza medie de calatorie vehicule private 10
Viteza medie de calatorie transport public 10
Procentul de utilizare al transportului public 10
Raportul beneficiu/cost (B/C) 10
Impactul asupra mediului 50 22,73% 32}00 1,32 66
()
Emlsu COZechivalent 10
Emisii CO, 10
Emisii N,O 10
Emisii CHy 10
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Repartitia modala (procent utilizare transport

public/bicicletd/mers pe jos) 10
Accesibilitate 50 22,73% 2?,2()) 0 0,88 44
Accesibilitatea la transportul public (numar 10
statii)
Accesibilitatea cu vehicule private 10
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 10
Accesibilitatea cu transportul public urban 10
Accesibilitatea medie ponderata 10
Siguranta 40 18,18% 1502()) 0 0,83 33
Siguranta traficului auto 10
Siguranta transportului public 10
Siguranta biciclistilor 10
Siguranta pietonilor 10
. - 20,00
Calitatea vietii 40 18,18% % 1,10 44
Extinderea si modernizarea infrastructurii de 10
parcare
Cresterea calitatii transportului public 10
Extinderea si modernizarea infrastructurii 10
pentru biciclisti
Extinderea si modernizarea infrastructurii 10
pietonale
TOTAL GENERAL 220 100% | 100% 220

Tabelul 7.1 Matricea de calcul a scorului final ponderat al scenariilor

Aplicand modalitatea de calcul precizatd mai sus, rezultatele analizei multicriteriale pentru cele
trei scenarii este prezentatd mai jos, pentru intreaga durata de implementare a PMUD, respectiv

orizontul de timp 2035.

In urma analizei multicriteriale, scenariul recomandat este Scenariul 3 — ”A investi In

=9

mobilitate urbana durabilda” (DSP), care a obtinut un scor total de 220 puncte, comparativ cu
Scenariul 1 (DM) — 101,92 puncte si Scenariul 2 (DS) — 169,42 puncte, dupa cum rezulta din

tabelul urmator.
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PUNCTAJ FINAL

Criteriu de performanta . Factor de . . .
’ Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3 | ponderare | Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Eficienta economica 23,54 36,58 40,00 0,83 19,42 30,18 33,00
Viteza medie de calatorie 9,00 9,33 10,00 7,43 7,70 8,25
Intarzierea totald/veh 8,64 10,00 10,00 7,13 8,25 8,25
Procentul de utilizare al transportului public 5,90 8,79 10,00 4,87 7,25 8,25
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 8,46 10,00 0,00 6,98 8,25
Impactul asupra mediului 36,32 37,64 50,00 1,32 47,94 49,68 66,00
Emisii COgechivalent 7,28 8,81 10,00 9,61 11,64 13,20
Emisii CO» 7,31 8,82 10,00 9,64 11,64 13,20
Emisii N,O 6,43 8,57 10,00 8,49 11,31 13,20
Emisii CHy 6,53 1,80 10,00 8,62 2,37 13,20
Repartitia modala (procent utilizare transport

public/bicicletd/mers pe jos) 8,78 9,64 10,00 11,58 12,72 13,20
Accesibilitate 39,28 44,74 50,00 0,88 34,56 39,37 44,00
Accesibilitatea la transportul public 6,36 10,00 10,00 5,60 8,80 8,80
Accesibilitatea cu vehicule private 9,01 9,35 10,00 7,93 8,22 8,80
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 9,00 9,33 10,00 7,92 8,21 8,80
Accesibilitatea cu transportul public urban 6,56 7,63 10,00 5,77 6,71 8,80
Accesibilitatea medie ponderata 8,34 8,44 10,00 7,34 7,43 8,80
Siguranta 0,00 25,21 40,00 0,83 0,00 20,80 33,00
Siguranta traficului auto 0,00 6,00 10,00 0,00 4,95 8,25
Siguranta transportului public 0,00 7,50 10,00 0,00 6,19 8,25
Siguranta biciclistilor 0,00 5,71 10,00 0,00 4,71 8,25
Siguranta pietonilor 0,00 6,00 10,00 0,00 4,95 8,25
Calitatea vietii 0,00 26,71 40,00 1,10 0,00 29,39 44,00
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Criteriu de performanta

PUNCTAJ NEPONDERAT

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Extinderea si modernizarea infrastructurii de

Factor de
ponderare

PUNCTAJ FINAL

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

parcare 0,00 10,00 10,00 0,00 11,00 11,00
Cresterea calitatii transportului public 0,00 5,71 10,00 0,00 6,29 11,00
Extinderea si modernizarea infrastructurii

pentru biciclisti 0,00 5,00 10,00 0,00 5,50 11,00
Extinderea si modernizarea infrastructurii

pietonale 0,00 6,00 10,00 0,00 6,60 11,00
TOTAL GENERAL 99,13 170,89 220,00 101,92 169,42 220,00

Tabelul 7.2 Calculul punctajului final al scenariilor
Sursd: Analizd proprie

7.1.2. Evaluarea proiectelor

In cadrul capitolului 4,2 a fost stabilitd si prezentatd metodologia de prioritizare a proiectelor. Rezultate aplicarii respectivei metodologii sunt
prezentate in tabelul de mai jos cu detalierea punctajului pentru fiecare criteriu. Au fost evaluate exclusiv proiectele propuse pentru perioada 2022 -

2027.

Tabelul 7.3 Stabilirea prioritatii proiectelor incluse in Scenariul 3 — ,,A investi in mobilitate urbana durabila” (DSP)
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q e
C
a
P1. Edinet, oras cu mobilitate smart 5|/5|5]|5 5 5,00
P2 - Amenajare a autobaza transport public 5|5|5|3 5 4,80
P3 - Reabilitare si modernizare infrastructura rutierd in municipiul Edinet 313|5]|5 5 4,20
P6 - Introducerea sistemelor inteligente de semaforizare 314|415 4 3,95
P7 - Introducerea sistemelor inteligente de monitorizare a traficului 314|415 4 3,95
P11 - Amenajarea parcarilor de scurta duratd, cu plata, la punctele de interes 4121412 5 3,45
P12 - Amenajarea parcarilor rezidentiale 2 12|42 5 3,15
P13 - Elaborare regulament de parcare 4 12|42 5 3,45
P14 - Promovarea transportului electric prin amplasarea de statii de alimentare pentru masinile electrice si
o 41542 5 4,20
hibrid
P15 - Reorganizarea circulatiei si introducerea sensurilor unice 313|414 4 3,60
P.I.1 - Campanii de comunicare si marketing 03|33 3 2,55
P.1.2 - Campanii de educatie rutiera 0|3]3]3 3 2,55
P.1.3 - Campanii de educatie rutiera 03313 3 2,55
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P.1.4 - Campanii de promovare a deplasarilor durabile 04|44 4 3,40
P.L5 - Crearea cadrului institutional pentru managementul mobilitatii 5|5|5|5 5 5,00
P.1.6 - Stabilirea programului de circulatie TP + regulament 5|5|5]|5 5 5,00
P.1.7 - Crearea cadrului institutional pentru implementarea politicii de parcare 4 412 5 3,45
P.1.8 - Promovare schimbari legislative pentru domeniul mobilitatii durabile 3 5|5 5 4,20

Sursd: Analizd proprie

7.1.3. Graficul de implementare

Etapizarea implementarii proiectelor a tinut cont de prioritatile identificate Tn tabelul de mai sus, fondurile disponibile in cele doua perioade,
inclusiv fondurile accesate deja prin grantul european, gradul de maturitate al proiectelor si capacitatea Municipiului Edinet de a implementa

proiecte Tntr-un anumit interval propus. In continuare este prezentata perioada propusa pentru implementarea fiecarui proiect.
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Tabelul 7.4 Planificarea interventiilor pentru dezvoltarea unei mobilitati durabile

Cod Denumire proiect / masura

P1 Proiect integrat — Edinet, oras cu mobilitate smart

P2 | Amenajare autobaza transport public

P3 | Reabilitare si modernizare infrastructura rutiera Tn municipiul Edinet

P4 | Reabilitare si modernizare infrastructura rutiera in satul Alexandreni

Reabilitare si modernizare infrastructura rutiera in satul Gordinestii

P5 Noi

P6 | Introducerea sistemelor inteligente de semaforizare

P7 | Introducerea sistemelor inteligente de monitorizare a traficului

P8 | Cresterea gradului de sigurantd in deplasari pietonale

P9 | Promovarea deplasarilor pietonale sigure si confortabile

P10 | Extinderea infrastructurii specifice pentru deplasarile cu bicicleta

P11 | Amenajarea parcarilor de scurta duratd, cu platd, la punctele de interes

P12 | Amenajarea parcdrilor rezidentiale

P13 | Elaborare regulament de parcare

Promovarea transportului electric prin amplasarea de statii de

P14 . . L
alimentare pentru masinile electrice si hibrid
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Cod

Denumire proiect / masura

P15

Reorganizarea circulatiei si introducerea sensurilor unice

PI1

Campanii de comunicare si marketing

P.I.2

Campanii de educatie rutierd - liceu

P.I3

Campanii de educatie rutierd — scoli primare si gimnaziale

P14

Campanii de promovare a deplasarilor durabile

P.I.5

Crearea cadrului institutional pentru managementul mobilitatii

P.1.6

20
29

20
30

20
31

20
32

20
33

20
34

20
35

Stabilirea programului de circulatie a transportului public si
regulamentul asociat

Crearea cadrului institutional pentru implementarea politicii de
parcare

P.I.8

Promovarea schimbadrilor legislative pentru domeniul mobilitatii
durabile
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7.2.Prioritatile stabilite

Implementarea proiectelor propuse se realizeaza conform calendarului prezentat in capitolul
7.1. Masurile au fost etapizate pe doua orizonturi de timp: mediu (2022-2027) si lung (2028-
2035).

Dintre proiectele propuse pentru implementare pe termen mediu, P1 Proiect integrat — Edinet,
oras cu mobilitate smart este propus pentru implementare imediata, pana in anul 2024.
De asemenea, masurile de comunicare, precum si cele institutionale asociate proiectului vor fi
implementate Tn mod integrat, in acelasi orizont de timp:

- P1 Proiect integrat — Edinet, oras cu mobilitate smart — 5,00
- P2 Amenajare autobaza transport public — 5,00
- P.L5 Crearea cadrului institutional pentru managementul mobilitatii — 5,00

- P.L.6 Stabilirea programului de circulatie a transportului public si regulamentul asociat
—4,80.

In plus, majoritatea proiectelor care se vor finaliza pe termen mediu incep in primii ani de
implementare, dar datoritd complexitatii acestora s-a propus finalizarea lor pana in anul
2027. Proiectele propuse pentru implementare pe termen scurt sunt prezentate ierarhizat in
functie de rezultatele evaluarii:

- P.I.8 - Promovare schimbari legislative pentru domeniul mobilitatii durabile - 4,20

- P3 - Reabilitare si modernizare infrastructura rutierd in municipiul Edinet - 4,20

- P14 - Promovarea transportului electric prin amplasarea de statii de alimentare pentru
masinile electrice si hibrid - 4,20

- P6 - Introducerea sistemelor inteligente de semaforizare - 3,95

- P7 - Introducerea sistemelor inteligente de monitorizare a traficului - 3,95

- P15 - Reorganizarea circulatiei si introducerea sensurilor unice - 3,60

- P11 - Amenajarea parcdrilor de scurta durata, cu plata, la punctele de interes - 3,45

- P13 - Elaborare regulament de parcare - 3,45

- P.I.7 - Crearea cadrului institutional pentru implementarea politicii de parcare - 3,45

- P.I.4 - Campanii de promovare a deplasarilor durabile - 3,40

- P12 - Amenajarea parcdrilor rezidentiale - 3,15

- P.I.1 - Campanii de comunicare si marketing - 2,55

- P.I.2 - Campanii de educatie rutiera - 2,55

- P.1.3 - Campanii de educatie rutiera - 2,55.

Pe termen lung, in perioda 2028 — 2030 se propune implementarea urmadtoarelor proiecte:

- P3 Reabilitare si modernizare infrastructura rutiera In municipiul Edinet — continuarea
procesului de modernizare Tnceput in anul 2022

- P4 Reabilitare si modernizare infrastructura rutiera in satul Alexandreni

- P5 Reabilitare si modernizare infrastructura rutiera in satul Gordinestii Noi
- P9 Promovarea deplasarilor pietonale sigure si confortabile

- P10 Extinderea infrastructurii specifice pentru deplasarile cu bicicleta.

In procesul de monitorizare a implementarii Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului
Edinet trebuie avute Tn vedere Tn permanenta riscurile neimplementdrii anumitor proiecte, din
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diferite cauze: lipsa de sustinere politicd, lipsa fondurilor, schimbarea legislatiei, schimbarea
situatiei din teren si altele.

8. Planul de actiune pentru scenariul propus

8.1.Interventii majore asupra retelei stradale

Proiectele propuse ce au ca rezultat interventii majore asupra retelei stradale se concentreaza pe
actiuni de modernizare a infrastructurii de circulatie (incluzand carosabil si pietonal),
amenajarea intersectiilor, reorganizarea circulatiei si extinderea infrastructurii pentru biciclete.

Toate proiectele de infrastructura rutiera trebuie sa asigure un minim de spatii conforme pentru
deplasari rutiere si pietonale si este recomandata introducerea treptata a pistelor pentru biciclete
n functie de disponibilitatea de spatiu.

Astfel, prin procesul de reabilitare a strazilor se va asigura conformarea cu reglementarile Tn
vigoare pentru deplasari nemotorizate, accesibilitatea spatiului public si siguranta pentru toate
categoriile de utilizatori.

La nivel municipiului in 2021, atit orasul cat si satele au o pondere semnificativa de strazi
neasfaltate iar o infrastructura rutiera de calitate buna este o conditie de baza pentru deplasadrile
cu bicicleta / trotineta, mers pe jos, transport public. Astfel, dintr-o lungime totala de
aproximativ 116,1 km a drumurilor publice din orasul Edinet, se propune modernizarea in 3
etape a 49,6 km (ce reprezinta drumuri neasfaltate in prezent), dupa cum urmeaza:

@ in perioada 2022-2027 - 17 Km, strazile selectate in aceasta etapa au fost

identificate Tn vederea sustinerii si altor proiecte de mobilitate propuse concomitent
sau ulterior;

@ 1n perioada 2028-2035 - 17 Km;

@ 1in perioada 2035+ - 15,6 Km. Acesti ultimi kilometrii asfaltati vor aduce orasul la o

proportie de asfaltare de 100%.

Pentru satele Alexandreni si Gordinestii Noi se propune modernizarea si reabilitarea strazilor
cu o tinta de cel putin 50% dintre acestea sa fie asfaltate pana in 2035.

Trama stradala a municipiului prezinta Tn majoritate o forma ordonata in care strazile sunt
paralele sau aproape paralele si perpendiculare, forma ce este potrivita introducerii de sensuri
unice. Pentru eficientizarea traficului si asigurarea spatiului necesar pentru majoritatea
participantilor la trafic (trotuar, piste biciclete, circulatie auto/transport public, parcare) se
propune utilizarea perechilor de cate 2 strazi cu sens unic (in directii opuse). Strazile propuse a
fi transformate in strazi cu sens unic sunt:

Structura urband a orasului, cu tramd stradald rectangulara reprezinta o oportunitate pentru
organizarea de circulatii cu sens unic pe perechi de strazi paralele. Astfel, este posibila
amenajarea locurilor de parcare sau/si a pistelor pentru biciclete, precum si a trotuarelor pentru
circulatiile pietonale fara sa fie necesara largirea amprizei strazii. Urmatoarele strazi vor fi cu
sens unic, iar interventii de amenajare a pistelor pentru biciclete sau de modernizare a strazilor
vor fi realizate concomitent cu implementarea sensurilor unice:
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- str. Hotelului,

- str. Alexandr Puskin,
- str. Hotinului,

- str. Petru Rares,

- str. Vasile Stroescu,
- str. Boris Glavan.

Prin proiectele propuse, se va avea in vedere si amenajare de parcari de scurta duratd, cu plata,
n fata punctelor de interes (centru, piata, institutii publice). Acest proiect se va implementa
progresiv, cu tinta de a amenaja 100 locuri parcare pand in 2027.

Coq Deyunyre proiect / Cost investitie (EUR) S.urse de .Responsabll .Cal.end.ar
Proiect | masura ’ finantare | implementare | indicativ
Buget Primadria 2022-
2,975,000.00 & Municipiului | 2027
local .
Edinet
Reabilitare si
L Primaria 2028-
modernizare Buget @ 7
P3 infrastructura rutierd 2,975,000.00 local qu1c1p1ulu1 035
in municipiul Edinet Edinet
Buget Primaria 2035+
2,730,000.00 & Municipiului
local .
Edinet
Reabilitare si Primiria 2028-
P4 modernizare 962,500.00 Buget | Municipiutui | 29%°
infrastructura rutiera local .
A “ . Edinet
in satul Alexandreni ’
Reabilitare si 2028-
modernizare Buget Primaria 2035
P5 infrastructura rutiera 647,500.00 10c§1 Municipiului
In satul Gordinestii Edinet
Noi
8.2.Transport public

Pentru crearea unui serviciu de calitate, atractiv pentru locuitorii municipiului se impune
asigurarea urmatoarelor conditii:

- O buna acoperire teritoriald si asigurarea legaturilor Intre zonele rezidentiale (genereaza
deplasari) si zonele cu concentrare a functiunilor de interes (atrag deplasari);

- Confort in timpul deplasarii, asigurat de folosirea unor vehicule noi, ecologice, cu
podea joasa pentru accesibilitatea persoanelor cu mobilitate redusa;

- Confort in timpul asteptarii asigurat de calitatea statiilor amenajate. Pentru cresterea
atractivitatii transportului public, toate statiile din municipiu trebuie sa ofere conditii
bune de asteptare a vehiculelor de transport public (spatii de odihna). In cazul statiilor
importante din reteaua de transport public (zona centrala) se recomanda asigurarea unor

218



AVENSA [§JEUROP()LIS

GRUPFP DE CONSULTANTA S| DEZVOLTARE

avantaje suplimentare precum informare Tn timp real, puncte de bike — sharing in
apropiere, etc..

Sisteme moderne de taxare (card de tip contacteless, card bancar de tip contactless,
solutii de mobile ticketing — tel. mobil). Acestea au rolul de a creste atractivitate
transportului public prin oferirea unor optiuni flexibile de achizitie a titlurilor de
calatorie. Sistemul cu card contactless permite inregistrarea automata a numarului
utilizatorilor (facilitdnd colectarea de date pentru indicatorii PMU) si catalogarea
acestora In functie de serviciul folosit (card bancar, mobile ticketing, etc.), oferind
informatii despre practicile preferate si posibile nevoi de adaptare a serviciului la cerere
(se poate determina gradul de utilizare al vehiculelor, traseele cu numar mai mare de
utilizatori, etc.).

Infiintarea sistemului de transport public In municipiul Edinet este propusd printr-un

proiect integrat care vizeaza inclusiv promovarea deplasarilor cu bicicleta prin
dezvoltarea retelei de piste si introducerea a 4 puncte de bike-sharing.

In vederea realizarii sistemului de transport public, sunt necesare activitatile detaliate in

tabelul de mai jos.

Cod Denumire project / masurs Cost investitie | Surse de | Responsabil | Calendar
Proiect P (EUR) | finantare | implementare | indicativ
Activitatea 1.1 - Infiintare Primaria ;83;
trasee transport public 2,975,000.00 Municipiului
Edinet
Activitatea 1.2 - Achizitie Primaria igii
vehicule 2,975,000.00 Grant Municipiului
Edinet
Europe ’
P1
. . an, R 2022-
Activitatea 1.3 - Amenajare aprobat Primaria 2037
statii 2,730,000.00 p Municipiului
Edinet
Activitatea 1.4 - Introducere Primari 2022-
. C e rimaria
sistem e-ticketing si 962,500.00 Municipiului | 2027
management al flotei Edinet
. « Primadria 2022-
P2 Amgna]are autobaza transport 135,000.00 Buget Municipiului 2027
public local Edinet

8.3.Transport de marfa

La nivelul municipiului nu au fost identificate proiecte pentru sustinerea transportului de marfa.
Sistemul actual, care impune devierea traficului greu pe varianta ocolitoare a municipiului,
functioneaza bine n prezent. Se recomanda continuare devierii traficului greu in afara orasului
si asigurarea permisiunilor de intrare in municipiul doar pentru vehiculele care pot justifica
necesitatea.
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8.4.Mijloace alternative de mobilitate

Mersul pe jos
Circulatia pietonala Tn municipiul Edinet se desfasoara majoritar in centrul orasului, In zona
pietei si auto garii dar si de-a lungul strazii Independentei care are trotuare generoase. Parte din
proiectele propuse In PMU Edinet 1si propun incurajarea in continuare a mersului pe jos
deoarece, asa cum spune si Jan Gehl ”orientarea catre nevoile pietonilor trebuie sa devina un
obiectiv-cheie in viitor”*'. Astfel, infrastructura pietonala ar trebui sa tind cont de urmatoarele
criterii:

@® Amplitudine —suficient spatiu pentru o deplasare relativ libera si neingradita, fara

obstacole Tn spatiul pietonal

@ Accesibilitate — pentru usurinta de deplasare a pietonilor se prefera rampe blande
acolo unde sunt pante n defavoarea scarilor pentru o circulatie cat mai facila pentru
toate categoriile de pietoni

@ Atractivitate —mediul inconjurdtor (fatadele cladirilor, peisagistica) are un

important care poate atrage mai multe deplasari spre o anumita zona.

@ Confortul —ne referim la lipsa obstacolelor sau a gropilor si calitatea pavajului care
sa asigure o deplasare in siguranta si confortabila

@ Legaturi facile — pentru o deplasare pe jos placuta si eficientd, se recomanda trasee
drepte si scurte sau, In cazul traseelor lungi si liniare, impartirea lor in segmente
usor de gestionat (maxim 500m)

@ Siguranta — mersul pe jos este Incurajat pe tot parcursul anului, motiv pentru care

este important ca trotuarele sa fie iluminate pentru deplasari nocturne dar si sd poata
fi deszapezite cu usurinta

Amenajarea, completarea si Intretinerea trotuarelor va duce si la cresterea utilizarii spatiului
pietonal dar si la siguranta deplasarilor de acest tip. In plus, pentru a creste gradul de siguranta
in vecinatatea scolilor se propune infiintarea a 5 treceri pietoni cu iluminat inteligent:

@ 3 treceri pietoni pe str. Independentei,
@ 1 trecere pietoni la liceul de pe str. Visinarilor,

@ 1 trecere pietoni pe Sos. Bucovina, in vecinatatea liceului M. Eminescu.

Sistemul de iluminat inteligent contribuie la cresterea sigurantei pietonilor prin iluminarea
trecerii de pietoni atunci cand senzorul detecteaza o persoana in apropiere.

21 Jan Gehl, Orase pentru Oameni, Igloo, 2012, p.6
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Cod Denumire proiect / in\(z:e(;:ittie Surse de Responsabil | Calendar
Proiect masura (EUR,) finantare implementare | indicativ
Buget local /
. Fonduri externe
Cresterea gradului de donatori / Primiria
P8 si.guran‘ié in deplasari 100,000.00 Institutii Municipiului 22%22 27_
pietonale Financiare Edinet
Internationale
Promovarea e 2027-
local Primaria
P9 deplasarilor pietonale | 20,925,000.00 Buget. ocal / PPN T 2035/
) ) . national Municipiului
sigure si confortabile ’ Edinet 2035+

Mersul cu bicicleta

Infrastructura pentru biciclete trebuie sa respecte urmatoarele principii directoare:

Atractivitate — integrarea in peisaj (zone Tnverzite, strazi comerciale) dar si

iluminarea pe timpul noptii

Siguranta — se pot folosi diverse tactici de sporire a sigurantei tuturor

participantilor la trafic prin implementarea infrastructurii corecte pentru biciclete.
Aceasta consta Tn reducerea volumului si a vitezei traficului pe arterele cu piste
pentru biciclete, separarea biciclistilor de celelalte categorii de vehicule motorizate,
semnalizarea punctelor de conflict astfel Tncat toti participantii la trafic sa fie atenti

Coerenta — trasee continui si usor de identificat In trafic.

Conectivitate — asigurarea de legaturi de la originea deplasarii pana la destinatie.
Acestea se obtin printr-un traseu de piste de biciclete cat mai amplu care sa cuprinda
cat mai multe zone din oras. De asemenea se recomanda legdatura cu punctele de
bike-sharing si statii de transport public.

Legatura directa — trasee cat mai scurte, fara devieri care cresc distanta de

deplasare.

Pentru a respecta aceste principii in proiectele propuse, pe langa extinderea infrastructurii de
biciclete pe o lungime de 11.6 km se propune si amplasarea a 10 parcari cu spatiu pentru minim
5 biciclete, in apropierea punctelor de interes.

Extinderea infrastructurii va avea in vedere conectarea pistelor existente, asigurand
continuitatea retelei, precum si extinderea catre zone rezidentiale.

Se propune si implementarea sistemului de bike-sharing prin amplasarea a 3 puncte noi, cu cate
20 biciclete fiecare.
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Cod Denumire proiect / in\(ri(;:ittie Surse de Responsabil | Calendar
Proiect masura (EUR) finantare | implementare | indicativ
Activitatea 2.1 - Realizarea
infrastructurii pentru Primdria
35,000.00 C 2022-
biciclete in zona centrala a Mumgpmlm 2027
municipiului Grant Edinet
Pl Activitatea 2.1 - European,
e aprobat .
Promovarea utilizarii 196.000.00 Primaria 2022-
bicicletelor prin instalarea SRR Muniqipiului 2027
punctelor de bike - sharing Edinet
Activitatea 1 - Extinderea Primiria 2028
infrastructurii pentru 116,000.00 Buget IOC?I / Municipiului )
biciclete la nivelul Fonduri E dir?et 2035
municipiului externe g
P10 donatori /
Activitatea 2 - Extinderea Institutii Primaria 2028-
sistemului de Tnchiriere 147,000.00 Financiare Municipiului 2035
biciclete (bike-sharing) Internationale Edinet

8.5.Managementul traficului

Avand in vedere localizarea orasului, Tn apropierea unui punct de trecere a frontierei cu Ucraina
se evidentiaza nevoia utilizarii sistemelor ITS pentru monitorizarea traficului de tranzit si
informarea conducatorilor auto. Acesta prevede implementarea urmatoarelor sisteme:

implementarea de sisteme de recunoastere automatd a numerelor de inmatriculare
(LPR),

sisteme de informare a conducatorilor auto prin panouri cu mesaje variabile (VMS) si
masurare automata a vitezei de circulatie (radare), fiind amplasate pe fiecare dintre cele
2 intrdri/iesiri principale din oras.

Camerele LPR vor permite realizarea de statistici asupra traseelor origine/destinatie ale

vehiculelor aflate in tranzit, verificarea vinietelor, semnalarea automata a intrarii Tn
municipiu a unor vehicule aflate pe ,lista neagra” (vehicule furate). Camerele vor fi
instalate pe ambele sensuri de circulatie. Radarele vor fi amplasate pe ambele sensuri de
circulatie si vor afisa viteza de circulatie pentru vehiculele care tranziteaza zona, avand
rol asupra cresterii sigurantei circulatiei, prin anuntarea depasirii vitezei legale.

Suplimentar, au fost identificate 4 intersectii din oras pentru care se va introduce

semaforizare:

str. 31 August - str. Independentei

str. Alexander Puskin - str. Independentei
str. Independentei - str. Stefan Voda

str. Florar - str. Independentei
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Suplimentar, proiectul privind cresterea gradului de siguranta in vecinadtatea scolilor, prevede
introducerea a 5 treceri de pietoni inteligente, interventie prezentata in cadrul Deplasarilor
alternative.

Interventiile care contribuie la managementul mobilitatii la nivelul municipiului sunt detaliate
n tabelul de mai jos.

Cod Denumire proiect / in\(li(;:ittie Surse de Responsabil | Calendar
Proiect masura (EUR’) finantare implementare | indicativ
Buget local /
Iptroducerga ‘ Fondu‘ri exte‘rne” Priméria 2022 -
P6 sistemelor 1'nte11gente 120,000.00 donatprl / Ipsutu;u Municipiului 2027
de semaforizare Financiare Edinet
Internationale |
Introducerea .
sistemelor inteligente Buget local / Primaria 2022 -
P7 de monitorizare a 120,000.00 national MUHiQiPiU1Ui 2027
traficului Edinet
Amenajarea C e
parcdrilor de scurtd Buget local / PI‘I.III.anla . 2022 -
P11 duratd, cu plata, la 100,000.00 national Mumgpmlm 2027
punctele de interes Edinet
Amenajarea N
< Buget local / Primaria 2022 -
P12 par.carll(?r 100,000.00 national Municipiului 2027
rezidentiale Edinet
P13 Elaborare regulament Primadria 2022 -
de parcare / Buget local Municipiului 2027
Edinet
Reorganizarea Costurile au .
circulatiei si £ Primaria
P15 ' HEL S ost bugetate C 2022 -
H‘ltrodl’.lcerea . n proiecte Buget local Mu]IElldCllIE)ellllul 2027
sensurilor unice corespondente !

8.6.Zonele cu nivel ridicat de complexitate

In municipiul Edinet au fost identificate doud zone cu nivel ridicat de complexitate si anume:
segmentul din strada Independentei din zona centrala si zona pietei si a garii auto de pe strada
Gorki. Fiind zone complexe, pe cele doua se intervine cu o serie de proiecte din diferite domenii
ale mobilitatii. Proiectele de semaforizare a intersectiilor si de crestere a gradului de siguranta
n vecindtatea scolilor sunt prevazute In aceastd zona.

8.7.Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

La nivelul Municipiului Edinet nu se justifica crearea unor puncte intermodale, suplimentar
celor rezultate din proiectele de dezvoltare a transportului public si a sistemului de bike-
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sharing. Numarul optiunilor de transport disponibile, precum si dimensiunea orasului,
momentan nu justificd interventii suplimentare.

8.8.Electro-mobilitatea

In vederea promovirii transportului electric, se propune amplasarea a 2 statii de alimentare
pentru masinile electrice si hibrid. Se propune instalarea celor 2 statii in zona centralda a
municipiului, corelat cu amenajarea spatiilor de parcare. Sunt propuse 1 statie pentru incarcarea
lenta (cu doua prize Type 2) si o statie duald cu Tncarcare lenta si rapida (50 kW DC si 22 kW
AC)

Instalarea acestor statii se va face in zone amenajate pentru parcare, iar ca parte a politicii de
parcare, pentru incurajarea transportului electric, se recomanda permiterea stationdri gratuit pe
locuri de parcare cu plata / amenajate.

Cod Denumire proiect / in\(/iz:it e Surse de Responsabil | Calendar
Proiect masura ! finantare implementare | indicativ
(EUR) ’
Buget local /
Promovarea transportului Fonduri externe o
electric prin amplasarea de donatori / Primdria 2022-
P14 - . 53,000.00 e Municipiului
statii de alimentare pentru Institutii . 2035
- L . . Edinet
magsinile electrice si hibrid Financiare ’
Internationale

8.9.Aspecte institutionale

La nivelul Municipiului se impune crearea unor structuri institutionale care sd asigure operarea
serviciului de transport public si gestiunea noilor spatii de parcare cu plata amenajate. Astfel, au
fost identificate urmatoarele proiecte pentru a asigura contextul institutional potrivit
implementadrii unui PMU:

Cost | Surse de | Responsabil
Cod . . et . .. . . Calendar
: Denumire proiect / masura investitie | finantar | implementar | . ..
Proiect indicativ
(EUR) | e e
ce Primaria
P.L5 Crearea cadrulul institufional /| BU8L | Municipiului | 2022-2027
pentru managementul mobilitatii local .
Edinet
- . Primadria
P.L6 Stabilirea programului de /| BUBEL | N unicipiului | 2022-2027
circulatie TP + regulament local .
Edinet
Crearea cadrului institutional Buget Primaria
P.1.7 pentru implementarea politicii / & Municipiului | 2022-2027
local .
de parcare Edinet
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Promovare schimbari legislative Buget Primaria
P.1.8 pentru domeniul mobilitatii / & Municipiului | 2022-2027
) local .
durabile Edinet
8.10. Masuri de comunicare, educare si constientizare

Masurile de comunicare, crestere a gradului de constientizare si educare a populatiei sunt
indispensabile pentru schimbarea comportamentului de deplasare. Acestea au rolul de a sustine
investitiile pentru dezvoltarea infrastructurii sau cresterea gradului de eficienta a sistemelor.

In vederea informdrii cetitenilor cu privire la noile proiecte implementate in municipiul Edines
si cu scopul de a creste siguranta tuturor participantilor la trafic si interesul acestora pentru
moduri mai putin poluante de deplasare, Planul de mobilitate identifica o serie de masuri pentru
promovarea noii paradigme a mobilitatii, enumerate mai jos.

Masuri pentru promovarea noii paradigme a mobilitatii pentru crearea si sustinerea premiselor
mobilitatii durabile sunt prezentate 1n tabelul de mai jos:

. Denumire proiect / . C.o .St Surse de | Responsabil | Calendar
Cod Proiect | . investitie | .. . « ae .
masura finantare | implementare | indicativ
(EUR) ’
P11 Campanii de comunicare si Buget llz/ﬁlr:l?crilaiului 2022-
- marketing 20,000.00 | local Jneip 2027
Edinet
.. . Primaria
PI2 Caanvanu de educatie Buget Municipiului 2022-
rutiera 15,000.00 | local . 2027
Edinet
PI3 Campanii de educatie Buget ﬁtﬁisaiului 2022-
- rutierd 15,000.00 | local JICIp 2027
Edinet
P14 Campanii de promovare a Buget ﬁ;?fcrilaiului 2022-
- deplasarilor durabile 30,000.00 | local Edinet p 2027
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AVENSA

PARTEA III - MONITORIZAREA IMPLEMENTARII

9. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii planului

Planul de Mobilitate Urbana a identificat principalele proiecte pentru imbunatatirea mobilitatii
n municipiul. In vederea atingerii obiectivelor stabilite de plan, este necesard monitorizarea si
evaluarea implementdrii PMU. Actiunile de implementare si monitorizare intra Tn atributiile si
raspunderea Primadriei Municipiului Edinet.

Se recomanda monitorizarea implementdrii si cuantificarea rezultatelor obtinute la nivelul
orasului cu ajutorul indicatorilor de rezultat si a celor de impact. Indicatorii de rezultat vizeaza
lucrdrile / achizitiile realizate (de ex. km piste pentru biciclete, numar puncte bike sharing, nr.
vehicule transport public, etc.), iar indicatorii de impact evaluaza impactul produs de toate
proiectele implementate la nivelul orasului (de ex. reducerea CO,, numdr de calatari
transportati cu TP, numarul de deplasari cu bicicleta). In plus, fatd de indicatorii prezentati mai
sus, o imagine a schimbadrilor realizate la nivelul comportamentului de deplasare al locuitorilor
este oferita si de:

- Distributia modala — modul in care ponderea deplasarilor pietonale, cu transportul
public sau bicicleta s-a schimbat dupa implementarea PMU;

- Reducerea distantei totale de deplasare cu vehicule private.

Eficienta implementarii planului este urmarita prin intermediul indicatorilor specifici, care
cuantifica masurile specifice puse in practica. Pentru monitorizarea implementdrii Planului de
Mobilitate Urbana, se propune urmatorul set de indicatori si valori t{inta preconizate pentru anii
2027 si 2035, descrise in tabelul de mai jos:

. Valoarea - | Valoarea -
. Unitateade | .. .. . Sursa Frecventa
Indicator masura tinta pentru | tinta pentru datelor | monitorizirii
anul 2027 anul 2035
Primaria /
Numarul de calatorii Operatorul
cu transportul Tn Calatorii/zi 7.328 9.936 de Anuala
comun ecologic transport
public
Primaria,
Numarul de deplasari . folosind 2027
cu bicicleta Deplasari/zi 3.930 5.154 studiu de 2035
trafic
Reducerea emisiilor Primaria,
GES provenite din Tone CO2 402 794 folosind 2027
transportul rutier (fata echiv. /an studiu de 2035
de scenariul S1) trafic
o - o o
Distributia modala % mers pe 54.7% 55.0% Prlma‘rla, 2027
jos folosind
% bicicleta 7.2% 8,0% sondaj in 2035
o gospodarii
oransport | -5 19, 15,5%
public
% auto 24,7% 21,4%
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. Valoarea - Valoarea -
. Unitateade | . . . Ly Sursa Frecventa
Indicator masura tinta pentru | tinta pentru datelor monitorizirii
anul 2027 anul 2035
Reducerea distantei Primaria,
totale de deplasare cu ) folosind 2027
vehicule private (fata Km/zi 12.020 23.015 studiu de 2035
de scenariul S1) trafic
Gradul de
modernizare al Km 17 34 Primaria Anuala
strazilor urbane
r(;Jlf)addeliln?zeare al Anuald,
. . . % / 50% Primaria incepand cu
strazilor din satul
o . 2027
Alexandreni
gga(ililn?;are al Anuald,
.. . % / 50% Primaria incepand cu
strazilor din satul 2027
Gordinestii Noi
Nurngr a utqbuze not Buc. 8 ok Primaria Anuala
accesibile si ecologice
45,
din care 10
" . statii dotari
? ta'g‘u transport public Buc. superioare ok Primadria Anuala
infiintate ..
35 statii
dotari de
baza
Lungimea pistelor de Km 3,5 15,1 Primaria Anuala
biciclete amenajate
}\Iurr}é}r pungtg de ' Buc 4 7
inchiriere biciclete si e o
o 1. . ’ Primaria Anuala
numar biciclete 80
disponibile Buc 140
Lungimea aleilor
pietonale (trotuare)
amenajatesi Km 17 74 Primaria Anuala
reabilitate Tn conditii
de accesibilitate si
siguranta
Interseq‘u Intersectie 4 4 Primaria Anuala
semaforizate ’
Numar IOCl.m de. . Buc. 100 Hk Primaria Anuala
parcare rezidentiala
Numar locuri d,e " Buc. 100 Hk Primaria Anuala
parcare amenajate in
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. Valoarea - | Valoarea -
. Unitateade | .. . v Sursa Frecventa
Indicator masura tinta pentru | tinta pentru datelor | monitorizirii
anul 2027 anul 2035
zona centrald
Campanii de educatie . e .
mp: ’ Unit. 12 Hk Primaria Anuala
rutiera
Campanii de
promovare a Unit. 2 Hk Primaria Anuala
transportului public
Campanii de
promovare a Unit. 6 wok Primaria Anuala
deplasarilor durabile
Structuri institutionale | Departament o Anuala, pana
e ’ . 2 2 Primaria A
infiintate / Companie n 2025

** se va stabili ca urmare a procesului de actualizare a PMU si pe baza performantelor din
perioada 2022-2027.

Evaluarea PMU va fi realizata prin urmarirea periodica a indicatorilor de performanta si a
criteriilor de evaluare a schimbadrilor, produse in diferite moduri de tranport ca urmare a
implementarii PMU.

In anul 2027 se va realiza o evaluare completi a mobilitatii urbane la nivelul municipiului. Ca
partea a evaluarii, va fi realizat un sondaj in randul locuitorilor pentru a identifica nevoile sau
prioritdtile viitoare, precum si gradul de multumire privind proiectele implementate pana atunci
in municipiu.

Pentru o monitorizare si evaluare corecta a implementarii PMU este necesara mentinerea si
actualizarea documentatiei strategice, astfel incat aceasta sa includa:

- Noile masuri de organizare a circulatiei si parcarii;
- Sectiuni noi de drum;

- Trasee transport public, statii, tarife;

- Distributia modala;

- Orice alte modificari semnificative rezultate Tn urma implementarii proiectelor din
PMU.

De asemenea, este importanta colaborarea si comunicarea cu compartimentele de specialitate
din Primarie, astfel incat monitorizarea implementdrii sa beneficieze din timp de toate
informatiile referitoare la stadiul proiectelor implementate sau in pregdtire, putand sa intervina
pentru a atenua posibile perturbari In atingerea obiectivelor. Se recomandd cooperarea cu
institutii raionale sau nationale care au rol Tn implementarea unor proiecte sau gestionarea unor
probleme si informatii cu impact asupra mobilitatii.

10.Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Planul de Mobilitate Urbana al Municipiului Edinet este un document strategic ce propune

.....

complex al masurilor propuse in plan, se impune stabilirea unui Grup de Lucru (GL) cu atributii
directe legate de monitorizarea implementarii masurilor propuse. Activitatea Comitetului de
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Consultare a procesului de planificare, format pentru implementarea proiectului ,,Edinet, oras
cu perspectiva de viitor”, poate fi extinsa dupa finalizarea proiectului european (in anul 2024) si
poate prelua responsabilitdti de monitorizare a proiectelor de mobilitate. Se recomanda ca
grupul de lucru pentru monitorizare sa se Intalneasca periodic si sa fie responsabil de
implementarea Planului de Mobilitate Urband, precum si de planificarea procesului de
actualizare a documentului in jurul anului 2027 si monitorizarea ulterioara pana in 2035.

Grupul de Lucru va avea caracter interdisciplinar si va cuprinde persoane cheie in ceea ce
priveste problematica mobilitdtii la nivelul municipiului:

- Primar / Viceprimar;

- Arhitect Sef sau responsabil departament urbanism;

- Reprezentanti ai

- Reprezentanti ai Politiei Locale;

- Reprezentanti ai Companiei municipale care va gestiona transportul public si parcdrile
(in cazul in care se formeaza)

- Reprezentanti ai operatorului de transport public (in caz de delegare a gestiunii
serviciului);

Dintre cei prezentati mai sus, vor fi alesi responsabili pentru urmatoarele roluri:
- Manager PMUD;

- Asistent PMUD;

- Responsabil comunicare si relatii publice (vizibilitate);

- Coordonator tehnic;

- Coordonator financiar;

- Coordonator achizitii publice.

In scopul monitorizarii este necesara asigurarea personalului specializat pentru implementarea
proiectelor de mobilitate. Aceasta se poate realiza prin cresterea competentelor tehnice din
cadrul primariei, cooperare cu alte administratii publice cu mai multa experienta in
implementarea proiectelor de mobilitate durabila si atragerea specialistilor externi.
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11.Anexe

11.1. Anexa 1 — Lista proiectelor propuse
Dom Cod Denumire Descriere - succint UM Cantitate Cost Cost Nivel
eniu | Proiect proiect / unitar investitie periurban
masura [Euro] (EUR)

Pr | P1 Activitatea 1 | Activitatea 1.1 - Infiintare trasee transport public / X
oie - Infiintarea Realizarea a 6 trasee de transport public:
ct serviciuluide | - Ruyta nr. 1 - Autogari - Independentei - Bucovina (cu
Int tragiport intoarcere la Liceu M. Eminescu) - 4.5 Km
fgﬁ public - Rutanr. 2 - str. Independentei — str. Iurii Gagarin - sat

B Gordinestii Noi - 6.7 Km
Ed - Rutanr. 3 - str. 31 Decembrie - str. V. Rosca - sat
ine Alexandreni - 4.4 Km

t, - Rutanr. 4 - str. Independentei - str. A. Puskin -str. S. Lazo

or -2.9 Km

as - Rutanr. 5 - str. Independentei - Sos. Bucovina - Bd.

cu Tineretii - str. Mihai Eminescu - 5.9 Km (valoare pentru

m lungime totala dus-intors - ruta are o bucla si diferenta

fil? Intre dus si dus-intors este de doar 1.67 Km )
;tl; - Rutanr. 6 - Str. Independentei - str. Florar- str. Hotinului

- M5 -retur la girator - 3.7 Km
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Dom | Cod Denumire Descriere - succint UM Cantitate Cost Cost Nivel
eniu | Proiect proiect / unitar investitie periurban
masura [Euro] (EUR)
sm Activitatea 1.2 - Achizitie vehicule | buc 8 6 X
art Pentru asigurarea transportului public In Municipiul Edinet vor | standard, 7,500.00 540,000.00
fi achizitionate 8 wvehicule (microbuze) electrice/hibride/ | cu
consum redus Euro 6, de 15-25 locuri. | echipament

Vehiculele vor deservi cele 6 trasee de transport public propuse,
asigurand o frecventa medie de aproximativ 30 de minute.
Alocarea pe rute si ore a vehiculelor se va face in functie de
cererea existentd. Vehiculele vor fi utilate cu toate elementele
care sd permitd interfatarea cu sistemele de management al
flotei, e-ticketing, informare caldtori in vehicul si informare
cdldtori in statii.

e-ticheting
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Dom | Cod Denumire Descriere - succint UM Cantitate Cost Cost Nivel
eniu | Proiect proiect / unitar investitie periurban
masura [Euro] (EUR)

Activitatea 1.3 - Amenajare statii

In vederea asiguririi unui transport public confortabil, atractiv

si sigur, se vor amenaja statii de calatori pe cele 6 trasee de

transport public propuse, in configuratia urmatoare (statiile au 45, din

fost incluse ca valoare totald pentru tur - retur): care 10 cu

Ruta nr. 1 — 16 statii, din care 8 statii smart dotari

Ruta nr 2 - 13 statii, din care 5 statii smart smart

Ruta nr 3 - 8 statii, din care 1 statie smart (refugiu,

Ruta nr 4 - 9 statii, din care 2 statii smart informare

Ruta nr 5 - 10 statii, din care 4 statii smart calatori, 4480 EUR - x

Ruta nr. 6 - 10 statii, din care 4 statii smart camere statie smart | 62,300.00

In zonele in care se suprapun mai multe rute de transport public, etc) si 35

statiile pentru acestea vor fi comune. In consecintd, numarul statii 500 EUR -

total de statii de transport public care vor deservi cele 6 trasee simple, statii simple

este de: 45 statii. dotare

Toate statiile de transport public vor fi marcate corespunzator, minima

cu panouri de informare, iar cele 10 statii smart (8 statii comune initial

pentru mai multe trasee din zona centrala si capetele de linie din
satele Alexandreni si Gordinestii Noi), vor fi dotate cu mobilier
confortabil (spatii odihnd, protectie intemperii), camere video.
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Dom | Cod Denumire Descriere - succint UM Cantitate Cost Cost Nivel
eniu | Proiect proiect / unitar investitie periurban
masura [Euro] (EUR)
Activitatea 1.4 - Introducere sistem e-ticketing si

management al flotei
Pentru asigurarea unui transport public confortabil si atractiv,
precum si pentru eficientizarea sistemului de transport public si
asigurarea unei coreldri Intre cerere si graficele de circulatie, se
va implementa un sistem modern de taxare - e-ticketing.
Sistemul va cuprinde toate elementele necesare:
automate/casierii pentru eliberarea legitimatiilor de calatorie, . .
) A . . . Costuri detaliate: sheet
validatoare Tn vehicule, echipamente pentru controlori etc. " . e
. . . .. Detaliere informatii TP

Eficienta sistemului si corelarea cu cererea pentru serviciul de buc Y 208,500.00 X

. . VDLV - Componente inteligente
transport public se va asigura datorita inregistrarii exacte a

- N . R de transport

momentului si locatiei in care se produce validarea legitimatiei
de calatorie, informatia fiind apoi furnizata pentru realizarea de
statistici. Sistemul de e-ticketing va fi suplimentat cu un sistem
de management al flotei de vehicule, care are rolul de a urmari
n timp real pozitia fiecarui vehicul de transport public din retea.
Sistemul de e-ticketing este bugetat in totalitate in cadrul
acestui proiect, inclusiv componentele ITS care vor fi montate
pe vehiculele de transport public.
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Dom Cod Denumire Descriere - succint UM Cantitate Cost Cost Nivel
eniu | Proiect proiect / unitar investitie periurban
masura [Euro] (EUR)
Activitatea 2 | Activitatea 2.1 - Realizarea infrastructurii pentru biciclete km 3.5 10,000.00 35,000.00

- Incurajarea | in zona centrald a municipiului

deplasarilor Amenajarea a 3.5 Km de piste pentru biciclete (initial). Se

cu bicicleta propune realizarea infrastructurii pe 3 segmente conectate,

astfel:

- refacere / extindere pista str. Independentei,

- amenajare pista Sos. Bucovina,

- amenajare / refacere pista strada Casa Mare si prin parc.
Lungimea traseului prin parc a fost aproximat la 1 km
pentru a permite un traseu mai lung pentru diferentele de
nivel.

Infrastructura trebuie sa respecte urmatoarele principii

directoare:

- Atractivitate — integrarea Tn peisaj

- Siguranta — limitare conflicte Tntre biciclisti si alte moduri
de transport si asigurarea securitdtii personale a
utilizatorilor

- Coerenta — trasee continui si usor de identificat in trafic.

- Conectivitate — asigurarea de legaturi de la originea
deplasarii pana la destinatie

- Legatura directa — trasee cat mai scurte, fara devieri care
cresc distanta de deplasare.
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Dom | Cod Denumire Descriere - succint UM Cantitate Cost Cost Nivel
eniu | Proiect proiect / unitar investitie periurban
masura [Euro] (EUR)

Activitatea 2.2 - Promovarea utilizarii bicicletelor prin

instalarea punctelor de bike — sharing

Infiintarea serviciului de inchiriere biciclete (bike-sharing) prin

amplasarea a 4 puncte de inchiriere Tn zona centrala a

municipiului. Fiecare punct de inchiriere va fi dotat cu cate 20

biciclete. n total sistemul va avea 4 puncte de inchiriere si 80 de ¢ bike-

biciclete. Amplasamentul va fi ales in apropierea pistelor pentru pusr}llcaririge 4 49,000.00 196,000.00

biciclete, in functie de punctele de interes si spatiul disponibil.
Pentru buna functionare a sistemului, este necesara stabilirea
sistemului de tarifare si monitorizare, precum si a unui sistem
de mentenanta si reparatii.

Sistemul shared poate fi operat de intreprinderea municipala
care gestioneaza transportul sau se poate externaliza catre
operator privat.

TOTAL PROIECT INTEGRAT - EDINET, ORAS CU MOBILITATE SMART

Proie
ct
integ
rat —
Edin
et,
oras
cu
mobi
litate
smart

P2

Amenajare
autobaza
transport
public

Reconversie si modernizare spatii industriale detinute de
Compania Municipala Edinet.

Spatiu total care va fi reconvertit: 450 mp total, din care:

- spatii boxe mentenanta si garare (12 spatii cu o suprafata de
aprox. 27mp fiecare) - lucrdri capitale

- spatiu birouri — lucrari reamenajare

mp

450

300.00

135,000.00
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Dom | Cod Denumire Descriere - succint UM Cantitate Cost Cost Nivel
eniu | Proiect proiect / unitar investitie periurban
masura [Euro] (EUR)
Reabilitarea si modernizarea strazilor degradate sau / si
pietruite 1n vederea cresterea sigurantei deplasdrilor rutiere si
pietonale si a confortului n timpul deplasarii. Km 17 175,000.00 | 2,975,000.00
Reabilitare si | Se va avea in vedere inclusiv asigurarea infrastructurii pentru
modernizare | deplasdri pietonale.
P3 infrastructurd Km 17 | 175,000.00 | 2,975,000.00
rutiera in Lungime totala ce necesita modernizare/reabilitare: 49.6 Km SR 9 £, VU
municipiul - Perioada 2022-2027 - 17 KM,;
Edinet - Perioada 2028-2035 - 17 Km;
- Perioada 2035+ - 15.6 Km;
Inf Listd strdzi propuse pentru modernizare In perioada 2022- Km 156 175,000.00 | 2,730,000.00
ras 2027: sheet Rutier 2022-2027
tru Reabilitarea si modernizarea strazilor degradate sau / si
ctu Reabilitare si | pietruite Tn vederea cresterea sigurantei deplasarilor rutiere si
ra modernizare | pietonale si a confortului in timpul deplasarii.
'rut P4 infrasfructur:ﬁ Se va avea in vedere inclusiv asigurarea infrastructurii pentru Km 5: 175,000.00 962,500.00 X
ier rutiera in | deplasari pietonale.
a satul
Alexandreni | Tinta 2035: 50% lungime strazi din sat sunt asfaltate; lungime
strazi 5.5 Km.
. . | Reabilitarea si modernizarea strazilor degradate sau / si
Reabilitare si | .~ . . . . . .
. > | pietruite In vederea cresterea sigurantei deplasarilor rutiere si
modernizare . . AN < o
infrastructurs pietonale si a confortu‘lm in Flmpgl deplasgru. )
P rutiers in Se va avea in vedere inclusiv asigurarea infrastructurii pentru Km 37 175,000.00 647,500.00 X
deplasari pietonale.
satul
ggirdmestu Tinta 2035: 50% lungime strazi din sat sunt asfaltate; lungime

strazi 3.7 Km.

236




AVENSA

[9JEUROP()LIS

GRUPFP DE CONSULTANTA S| DEZVOLTARE

Dom Cod Denumire Descriere - succint UM Cantitate Cost Cost Nivel
eniu | Proiect proiect / unitar investitie periurban
masura [Euro] (EUR)
Amenajarea intersectiilor si reorganizarea circulatiei -
recomandari giratoriu sau semaforizare (cu semafoare
Introducerea | inteligente) - 4 intersectii din oras:
sistemelor - str. 31 August - str. Independentei — semaforizare . .
P6 . . 8 . p ’ . intersectie 4 30,000.00 120,000.00
M inteligente de - str. Alexander Puskin - str. Independentei - ’
an semaforizare semaforizare
- str. Independentei - str. Stefan Voda — semaforizare
ag . .
om - str. Florar - str. Independentei — semaforizare
ent
ul
tra - - :
fic Proiectul propune implementarea de sisteme de recunoastere
ul automata a numerelor de Tnmatriculare (LPR) si madsurare
ui automata a vitezei de circulatie (radare), fiind amplasate pe
i fiecare dintre cele 2 intrari/iesiri principale din oras (pe axa
’ nord-vest - sud-est) inainte de intrarea In municipiu.
IT Introducerea . . .
S sistemelor Camerele LPR vor permite realizarea de statistici asupra
S traseelor origine/destinatie ale vehiculelor aflate In tranzit,
P7 inteligente de e g_ . ’ - e e A buc 2 60,000.00 120,000.00 X
monitorizare verificarea vinietelor, semnalarea automata a intrarii In

a traficului

municipiu a unor vehicule aflate pe ,lista neagra” (vehicule
furate). Camerele vor fi instalate pe ambele sensuri de
circulatie. Radarele vor fi amplasate pe ambele sensuri de
circulatie si vor afisa viteza de circulatie pentru vehiculele care
tranziteaza zona, avand rol asupra cresterii sigurantei
circulatiei, prin anuntarea depasirii vitezei legale.
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Dom | Cod Denumire Descriere - succint UM Cantitate Cost Cost Nivel
eniu | Proiect proiect / unitar investitie periurban
masura [Euro] (EUR)
De
ISJ;? Cresterea gradului de sigurantd Tn vecinatatea scolilor - 5 treceri
) pietoni cu iluminat inteligent:
alt - 3treceri pi'etoni. pe str. Independengei. o
or Crestere:a - 1 trecere ple‘tom l'a liceul de pe str. Ylslqarllor o
nat g.radulmudAe - 1 trecere pietoni pe Sos. Bucovina, in vecindtatea
ive P8 siguranta in liceului M. Eminescu. buc 5 20,000.00 100,000.00
deplasari
pietonale Sistemul de iluminat inteligent asigura cresterea intensitatii
luminii Tn momentul Tn care este sesizat un pieton care
traverseaza strada, contribuind astfel la cresterea sigurantei
pentru deplasarile pietonale.
P9 Promovarea | Amanajare trotuare pe strazile asfaltate care in prezent nu au mp 83700 250.00 20,925,000.00
deplasarilor trotuare - minim un trotuar / stradd, optim este sa existe trotuar
pietonale pe ambele sensuri - pentru toate strazile care nu sunt incluse in
sigure si proiectul de modernizare strazi.
confortabile - Lungime totala strazi fara trotuar, neincluse in proiectul de

modernizare a infrastructurii rutiere: 46.5 km
- Latime recomandata: 1.8 m
- Suprafata totald: 83.700mp

238




AVENSA

[9JEUROP()LIS

GRUPFP DE CONSULTANTA S| DEZVOLTARE

Dom | Cod Denumire Descriere - succint UM Cantitate Cost Cost Nivel
eniu | Proiect proiect / unitar investitie periurban
masura [Euro] (EUR)
P10 Extinderea Activitatea 1 - Extinderea infrastructurii pentru biciclete la km 11.6 10,000.00 116,000.00
infrastructurii | nivelul municipiului
specifice Infrastructura trebuie sa respecte urmadtoarele principii
pentru directoare:
deplasarile cu | -  Atractivitate — integrarea Tn peisaj
bicicleta - Siguranta — limitare conflicte Intre biciclisti si alte moduri

de transport si
utilizatorilor
Coerenta — trasee continui si usor de identificat in trafic.
Conectivitate — asigurarea de legaturi de la originea
deplasarii pana la destinatie

Legatura directd — trasee cat mai scurte, fara devieri care
cresc distanta de deplasare.

asigurarea securitdtii personale a

Activitatile prevazute pentru extindere constau in:

- extinderea infrastructurii pentru biciclete, lungime 11.6
km;

- amplasarea parcdrilor dedicate in apropierea punctelor
de interes - 10 puncte de parcare, cu spatiu pentru
minim 5 biciclete.

Extinderea infrastructurii va avea in vedere conectarea pistelor
existente, asigurand continuitatea retelei, precum si extinderea
cdtre zone rezidentiale.

239




AVENSA

[9JEUROP()LIS

GRUPFP DE CONSULTANTA S| DEZVOLTARE

Dom | Cod Denumire Descriere - succint UM Cantitate Cost Cost Nivel
eniu | Proiect proiect / unitar investitie periurban
masura [Euro] (EUR)
Activitatea 2 - Extinderea sistemului de inchiriere biciclete
(bike-sharing) punct bike- 3 49 000.00 147 000.00
Extinderea sistemului se va realiza prin amplasarea a 3 puncte sharing A A
noi, cu cate 20 biciclete fiecare.
Amenajare parcari de scurta duratd, cu plata, la punctele de
Amenajarea | interes. Amenajarea a 100 locuri parcare pana Tn 2027,
Pa parcarilor de | progresiv.
raa | p11 scurta Elurata, Pupctielfe de 1‘n.teres:' zona Ple‘;m, clgdm . gdmlnlstratlve loc parcare 100 1,000.00 100,000.00
re cu plata, la (primdrie, Consiliul raional), spital sau policlinici.
si punctele de Parcarile vor fi amenajate paralele cu bordura, acolo unde
sta interes latimea spatiului nu permite parcari la unghi ( spic), Acolo unde
tio spatiul public permite, se vor amenaja parcari oblice (In spic).
na Amefl?J areéa | Amenajare parciri rezidentiale.
re parcarilor Activitatea va avea 2 etape:
P12 rezidentiale loc parcare 100 1,000.00 100,000.00

- organizarea / amenajarea locurilor de parcare;
- tarifarea locurilor de parcare la 1-3 ani dupa amenajare.
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Dom | Cod Denumire Descriere - succint UM Cantitate Cost Cost Nivel
eniu | Proiect proiect / unitar investitie periurban
masura [Euro] (EUR)
Elaborare Elaborare regulament de parcare pentru parcari de scurta duratd
regulament (la puncte de interes) si parcari de resedinta. Se va avea in
de parcare vedere taxarea diferita a celor doua tipuri de parcare:
P13 - la punctele de interes se va tarifa orar, - -
- parcarile de resedinta, in momentul in care vor fi taxate,
se va achita sub forma de abonament Ilunar /
trimestrial / semestrial / anual.
Promovarea .. . - L
.| Amplasarea a 2 statii de alimentare pentru masinile electrice si
De transportului A T s A ’ N
L hibrid, In zona centrald a municipiului, corelat cu amenajarea
pla electric prin . - ~
< spatiilor de parcare. Sunt propuse 1 statie pentru Tncarcarea
sar amplasarea 9 o . . DD . .
i de statii de lenta (cu doua prize Type 2) si o statie duala cu Tncarcare lenta si statie 1 9000
P14 L rapida (50 kW DC si 22 kW AC). L 53,000.00 X
alt alimentare o " . Incarcare
or entru Instalarea acestor statii se va face in zone amenajate pentru 1 44000
nat fn asinile parcare, iar ca parte a politii de parcare, pentru incurajarea
. S transportului electric, se recomanda permiterea stationari
ive electrice si ratuite ’
hibrid & '
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eniu | Proiect proiect / unitar investitie periurban
masura [Euro] (EUR)
Structura urbana a orasului, cu trama stradala rectangulara

M reprezinta o oportunitate pentru organizarea de circulatii cu

an sens unic pe perechi de strazi paralele. Astfel, este posibila

ag amenajarea locurilor de parcare sau/si a pistelor pentru

em Reorganizare bviciclgte‘, precum ,Si a t‘rotuarelq p?ntrP Sircula’;iile pietonale

ent ) . fara sa fie necesara largirea amprizei strazii.

a circulatiei - . - A ..

ul . ’ Urmatoarele strazi vor fi cu sens unic, iar interventii de

tra | P15 3! amenajare a pistelor pentru biciclete sau de modernizare a / / - -

. introducerea . . . : . .

fic lor strazilor vor fi realizate concomitent cu implementarea

ul Zi?zgn sensurilor unice: str. Hotelului, str. Alexandr Puskin, str.

ui Hotinului, str. Petru Rares, str. Vasile Stroescu, str. Boris

si Glavan.

IT Interventiile asupra infrastructurii rutiere sunt bugetate in

S proiectele de mai sus, iar schimbarea regimului de circulatie nu

genereaza costuri de investitii.

TOTAL PROIECTE DE INFRASTRUCTURA

Ca

pa
nii
de
ed
uc
are
si
inf

Campanii de comunicare si marketing pentru promovarea

Campanii de | proiectului de mobilitate integrat (transportul public + bike
P.I1 comunicare sharing-ul) - corelate cu finalizarea implementarii proiectului buc 2 10,000.00 20,000.00 X
si marketing | sau a actiunilor de imbunatatire a serviciilor.
2 campanii
. Campanii de educatie dedicate elevilor de liceu pentru
Campanii de o .. ..
P12 educatie promovarea deplasarilor cu bicicleta si informarea acestora buc 6 2.500.00 15,000.00 x

rutiera - liceu

despre regulile de circulatie;
1 campanie pe an, timp de 6 ani
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Dom Cod Denumire Descriere - succint UM Cantitate Cost Cost Nivel
eniu | Proiect proiect / unitar investitie periurban
masura [Euro] (EUR)
Campanii de educatie rutierd in scoli primare si gimnaziale
Concomitent cu realizarea campaniilor de educatie se
Campanii de | organizeaza ateliere pentru cresterea sigurantei in vecinatatea
educatie scolilor. Un astfel de exemplu este adaptarea trecerilor de
P.1.3 rutiera - scoli | pietoni pentru cresterea vizibilitatii (se vor prezenta imagini), buc 6 2,500.00 15,000.00 X
primare  si | actiune in care sunt implicati profesori de desen si elevi.
gimnaziale Campaniile au ca efect atat educatia elevilor cat si implicarea
comunitatii pentru cresterea sigurantei in apropierea scolilor.
1 campanie pe an, timp de 6 ani
Campanii de promovare a deplasarilor durabile prin oferirea
de exemple de buna practica din partea angajatilor institutiilor
or publice:
ma - 0 zi pe luna se utilizeazda moduri nepoluante pentru
re . deplasarea locuinta-serviciu - campanie realizata la
Campanii de . e e . .. e e .
nivelul institutiilor publice, cu mediatizarea initiativei
promovare a .
P14 . . si a rezultatelor; buc 6 5,000.00 30,000.00 X
deplasarilor  hes o4y A ey N N
durabile - n "Saptamana mobilitatii Europene” (anual, in luna

septembrie) se restrictioneaza / limiteaza accesul
rutier pe anumite strazi si se organizeaza evenimente
care promoveaza deplasarile blande.

anl
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Dom Cod Denumire Descriere - succint UM Cantitate Cost Cost Nivel
eniu | Proiect proiect / unitar investitie periurban
masura [Euro] (EUR)
M Crearea a unui departament dedicat pentru managementul
§ Crearea . P .
as . sistemelor de transport public si bike-sharing sau delegarea
: cadrului - . . . "
url institutional gestiunii acestor sisteme catre operatori privati. Stabilirea
1r‘15 P.I.5 entru' solutiei optime de gestiune se stabileste prin studii detaliate / / / - X
tt P (studiu fezabilitate). Astfel, daca se infiinteaza un departament
uti management | . o P .
; . o... | Incadrul Primariei Municipiului acesta va asigura coordonarea,
on ul mobilitatii . .
managementul si mentenanta celor 2 sisteme.
ale po”
Stabilirea
programului | Stabilirea programului de circulatie si monitorizarea constanta
de circulatie | a performantelor lunare in primul an de functionare, stabilirea
a sistemului tarifar si a gratuititilor acordate (dacd se vor
P.1.6 . N . . / / / - X
transportului | acorda). Se recomanda adaptarea programului de functionare
public si | pentru a raspunde cat mai bine nevoilor de deplasare ale
regulamentul | utilizatorilor.
asociat
P.1.7 Crearea Se recomanda infiintarea unui departament de sine statator / / / -
cadrului sau comasarea responsabilitatilor privind managementul
institutional parcarii in cadrul departamentului pentru managementul
pentru transportului public. Structura institutionala va fi responsabila
implementar | cu elaborarea politicii de parcare, amenajarea locurilor de
ea politicii de | parcare si etapizarea acestor interventii si colectarea si
parcare gestiunea veniturilor realizate din taxele de parcare.

Pentru a creste gradul de acceptare al populatiei pentru taxe
de parcare, se recomanda ca veniturile sa fie investite in alte
amenajari de parcari sau proiecte de mobilitate, iar publicul sa
fie informat privind modul in care sunt folosite fondurile.
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Dom | Cod Denumire Descriere - succint UM Cantitate Cost Cost Nivel
eniu | Proiect proiect / unitar investitie periurban

masura [Euro] (EUR)

Promovarea
schimbarilor
legislative Se recomanda implicarea Primariei Municipiului Edinet intr-un
P.1.8 pentru proces de cooperare cu alte municipalitati care au elaborate / / / - X
domeniul planuri de mobilitate pentru a solicita si promova schimbari
mobilitatii
durabile

TOTAL PROIECTE SI MASURI SOFT
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11.2. Anexa 2 - Fisele proiectelor propuse

P1 Proiect integrat — Edinet, oras cu mobilitate smart

Scop

Diversificarea ofertei de mobilitate la nivelul municipiului Tn vederea tranzitiei spre un sistem de
transport sustenabil. Se impune necesitatea dezvoltdrii unui sistem de transport public ecologic Tn
vederea asigurdrii unor alternative de deplasare In municipiul Edinet si reducerea utilizatorilor
captivi, care nu au alternative de deplasare fara autoturism personal. De asemenea, este necesara
promovarea deplasarilor alternative, precum mersul pe jos sau cu bicicleta.

Directie de actiune

Dezvoltarea sistemului de transport public si cresterea atractivitatii si confortului deplasarilor
alternative (deplasari blande si deplasari realizate cu vehicule electrice)

Localizarea proiectului

Municipiul Edinet '

o | »

Legendd
m— Linita administrativi

O Intersectii cu sens girator
— Infrastructurarutierd

@ shatiismart

@ stotiice capst

@  statiide fransport In comun
Linii bus
Rt T, 2
e RUta e, 3
e Rt 1T, 4
w— RUE S
Rtz . 1

e Rt NF, &

Activitatea 1 - Infiintarea serviciului de transport public
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N

Municipiul Edinet

e

Legenda

= Limita administrativa
— Infrastructura rutierd
O Intersectii cu sens girator
@ bike sharing

Piste biciclete

—— Pisete biciclete 3.5 km - proiect integrat

Activitatea 2 - Incurajarea deplasarilor cu bicicleta

Descrierea interventiei

Infiintarea sistemului de transport public in municipiul Edinet este propusi printr-un proiect
integrat care vizeaza toate activitatile necesare pentru punerea in functiune a serviciului, precum si
interventii pentru inclusiv deplasarilor cu bicicleta prin dezvoltarea retelei de piste si introducerea
a 4 puncte de bike-sharing.

Activitdtile propuse in cadrul proiectului:

- Activitatea 1 - Infiintarea serviciului de transport public
0 Activitatea 1.1 - Infiintare trasee transport public
0 Activitatea 1.2 - Achizitie vehicule
0 Activitatea 1.3 - Amenajare statii
0 Activitatea 1.4 - Introducere sistem e-ticketing si management al flotei
- Activitatea 2 - Incurajarea deplasirilor cu bicicleta
0 Activitatea 2.1 - Realizarea infrastructurii pentru biciclete in zona centrald a
municipiului
0 Activitatea 2.2 - Promovarea utilizarii bicicletelor prin instalarea punctelor de bike
— sharing

Prin activitatea 1.1 se propune infiintarea a 6 trasee transport public, dupa cum urmeaza:
- Rutanr. 1 - Autogara - Independentei - Bucovina (cu Intoarcere la Liceu M. Eminescu) -
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4.5 Km
- Rutanr. 2 - str. Independentei — str. Iurii Gagarin - sat Gordinestii Noi - 6.7 Km
- Rutanr. 3 - str. 31 Decembrie - str. V. Rosca - sat Alexandreni - 4.4 Km
- Rutanr. 4 - str. Independentei - str. A. Puskin - str. S. Lazo - 2.9 Km

- Rutanr. 5 - str. Independentei - Sos. Bucovina - Bd. Tineretii - str. Mihai Eminescu - 5.9
Km (valoare pentru lungime totala dus-intors - ruta are o bucla si diferenta intre dus si
dus-intors este de doar 1.67 Km )

- Rutanr. 6 - Str. Independentei - str. Florar- str. Hotinului - M5 -retur la girator - 3.7 Km

Dupa implementarea proiectului si dezvoltarea retelei de transport public, gradul de deservire al
populatiei va creste. Nivelul de deservire la nivelul municipiului este prezentat in imaginea de mai

0S.
Municipiul Edinet )

SR

Legendd
— Limita adminstrativ

O Intersectii cu sens girator

Infrastructura rutierd

= jEncrona 200 m
= jzocrona 400 m

m— Ecrona 600 m

Activitatea 1.2 prevede achizitia a 8 vehicule (microbuze) electrice/hibride/ consum redus
Euro 6, cu o capacitate de 15-25 locuri fiecare. Vehiculele vor deservi cele 6 trasee de transport
public propuse, asigurand o frecventa medie de aproximativ 30 de minute, iar alocarea pe rute si ore
a vehiculelor se va face In functie de cererea existentd. Suplimentar vehiculele vor fi utilate cu toate
elementele care sa permitd interfatarea cu sistemele de management al flotei, e-ticketing,
informare calatori Tn vehicul si informare calatori in statii.

Activitatea 1.3 sustine dezvoltarea transportului public confortabil, atractiv si sigur, prin
amenajarea statiilor de calatori pe cele 6 trasee de transport public propuse, In configuratia
urmatoare (statiile au fost incluse ca valoare totala pentru tur - retur):
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- Rutanr. 1 — 16 statii, din care 8 statii smart

- Rutanr 2 - 13 statii, din care 5 statii smart

- Ruta nr 3 - 8 statii, din care 1 statie smart

- Rutanr 4 - 9 statii, din care 2 statii smart

- Rutanr5 - 10 statii, din care 4 statii smart

- Rutanr. 6 - 10 statii, din care 4 statii smart
In zonele in care se suprapun mai multe rute de transport public, statiile pentru acestea vor fi
comune. In consecintd, numarul total de statii de transport public care vor deservi cele 6 trasee este
de 45 statii, dintre care 10 vor beneficia de dotdri suplimentare.
Toate statiile de transport public vor fi marcate corespunzator, cu panouri de informare, iar cele 10
statii smart (8 statii comune pentru mai multe trasee din zona centrala si capetele de linie din satele
Alexandreni si Gordinestii Noi), vor fi dotate cu mobilier confortabil (spatii odihna, protectie
intemperii), camere video.

2

Sursa: http://www.eltis.org, Walter Koehn - GOPA.com, licensed under CC BY 2.0

Activitatea 1.4 prevede achizitia si implementarea sistemului de management al flotei si e-
ticketing pentru asigurarea unui transport public confortabil si atractiv, precum si pentru
eficientizarea sistemului de transport public si asigurarea unei corelari Tntre cerere si graficele de
circulatie. Sistemul va cuprinde toate elementele necesare: automate/casierii pentru eliberarea
legitimatiilor de cdlatorie, validatoare Tn vehicule, echipamente pentru controlori etc.

Eficienta sistemului si corelarea cu cererea pentru serviciul de transport public se va asigura
datoritd Tnregistrarii exacte a momentului si locatiei Tn care se produce validarea legitimatiei de
caldtorie, informatia fiind apoi furnizata pentru realizarea de statistici. Sistemul de e-ticketing va fi
suplimentat cu un sistem de management al flotei de vehicule, care are rolul de a urmari in timp
real pozitia fiecarui vehicul de transport public din retea.

Sistemul de e-ticketing este bugetat 1n totalitate in cadrul acestei activitati, inclusiv componentele
ITS care vor fi montate pe vehiculele de transport public. Componentele achizitionate sunt
detaliate in tabelul de mai jos:

| Produs | Buc. |
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Validator dual matriceal

GPS Tracker

Tablou electric

Dispozitiv vanzare la sofer

Sistem management autobuz

Ghiseu emitere bilete

Punct de eliberare cartele

Echipament portabil citire carduri

Locatie centralizare date

Licenta software e-ticketing

Infrastructura centrala contine 2 posturi operator,
laptop, monitor si infrastructura comunicatie 1

|~ [N ||~ |00 |00 |00 |Co |00

Activitatea 2.1 propune realizarea infrastructurii pentru biciclete Tn zona centrala a
municipiului, pe o lungime de 3,5 km. Se propune realizarea infrastructurii pe 3 segmente
conectate, astfel:

modernizarea / extinderea pistei pentru biciclete de pe str. Independentei,

amenajarea pistei pentru biciclete pe Soseaua Bucovina,

amenajarea / refacerea pistei pe strada Casa Mare si asigurarea unei conexiuni prin Gradina
Publica V. Alecsandri.

Infrastructura trebuie sa respecte urmatoarele principii directoare:

Atractivitate — integrarea in peisaj

Siguranta — limitare conflicte Intre biciclisti si alte moduri de transport si asigurarea securitatii
personale a utilizatorilor

Coerenta — trasee continui si usor de identificat in trafic.

Conectivitate — asigurarea de legdturi de la originea deplasarii pana la destinatie

Legatura directd — trasee cat mai scurte, fara devieri care cresc distanta de deplasare.

De asemenea, se va asigura delimitarea clara intre circulatia bicicletelor si ceilalti participanti la
trafic, precum si asigurarea unei suprafete plane si uniforme pentru deplasarea bicicletelor, fara
denivelari (inclusiv cele generate de pavajul de mici dimensiuni) si realizata dintr-un material care
asigura o vizibilitate ridicatd privind destinatia spatiului.
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Eger}lplu de marcj vizibil pentru infrastructura pentru biciclete
Sursa: http://www.eltis.org, Camille Crunelle - GOPA.com(link is external)

Activitatea 2.2 propune infiintarea serviciului de inchiriere biciclete (bike-sharing) prin
amplasarea a 4 puncte de inchiriere in zona centrala a municipiului. Fiecare punct de Inchiriere va
fi dotat cu cate 20 biciclete. In total sistemul va avea 4 puncte de inchiriere si 80 de biciclete.
Amplasamentul va fi ales in apropierea pistelor pentru biciclete, in functie de punctele de interes si
spatiul disponibil.

Pentru buna functionare a sistemului, este necesara stabilirea sistemului de tarifare si monitorizare,
precum si a unui sistem de mentenanta si reparatii. Sistemul shared poate fi operat de
intreprinderea municipala care gestioneaza transportul sau se poate externaliza catre operator
privat.

Sursi: http://www.eltis.org, Eurocities - Europeanr MoEih& Week

Entitate responsabila Sursa de finantare
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Primdria Municipiului Edinet | Grant European, aprobat (din partea UE prin programul Autoritati
Locale: Parteneriate pentru orase durabile 2020)

Perioada implementare Buget estimat total — 1.041.800 EUR

2022 — 2027 (2022 - 2025) - Activitatea 1.1 - /

- Activitatea 1.2 - 540.000 EUR
- Activitatea 1.3 - 62.300 EUR

- Activitatea 1.4 - 208.500 EUR
- Activitatea 2.1 — 35.000 EUR
- Activitatea 2.2 — 196.000 EUR

P3 Reabilitare si modernizare infrastructura rutierd in municipiul Edinet

Problema

.....

precara a infrastructurii rutiere. Aceasta a fost identificata atat in cadrul PMU Edinet cat si Tn alte
documente de planificare la nivel local, regional sau national.

Pentru orasul Edinet, situatia infrastructurilor rutiere este caracterizata de urmdtoarele:

din totalul de 116,12 km corespunzator strazilor din oras, aproximativ 57% reprezintd strazi
asfaltate, restul fiind cu balast (40%), iar 3% sunt strazi asfaltate doar partial;

28% din populatia orasului locuieste pe strazi neasfaltate, iar 3 % locuieste pe strazi asfaltate doar
partial;

doar 21 % din lungimea strazilor orasului Edinet a fost reabilitata Tn ultimii 5 ani.

Se impune astfel modernizarea / reabilitarea infrastructurii degradate, inclusiv cu amenajarea
trotuarelor.

Directie de actiune

Imbunatatirea infrastructurii rutiere

Localizarea proiectului
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Municipiul Edinet )

Legenda
= Limita administrativa

O Intersectii cu sens girator
— Infrastructura rutierd

Propunere modernizare strazi
—— Modernizare strazi perioada 2022-2027
—— Modernizare strazi dupa 2027

Strdzi propuse pentru reabilitare/modernizare
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Descrierea interventiei

Se propune modernizarea infrastructurii rutiere existente pentru cresterea sigurantei deplasarilor
rutiere si pietonale dar si a confortului in timpul deplasarii.

Proiectul de investitie pentru modernizarea strazilor din Municipiul Edinet vizeaza
modernizarea / reabilitarea carosabilului si trotuarelor (inclusiv prin crearea trotuarelor pe strazile
pe care lipsesc). Interventia vizeaza o lungime totala de 49,6 km, propusi pentru modernizare 1n 3
etape, dupa cum urmeaza:

- Etapa 1, perioada 2022 —2027: 17,0 km
- Etapa 2, perioada 2028 —2035: 17,0 km
- Etapa 3, perioada 35+: 15,6 km

Strazile propuse pentru modernizare/reabilitare Tn etapa 1, 2022-2027, sunt prezentate in
urmatorul tabel:

Strada lungime (m) Strada lungime (m)
str. Alexei Mateevici 396 str. Gheorghe Madan 427
str. Alexandru Donici 361 str. Iacob Negruzzi 426
str. Ion Creanga 376 str. Grigore Ureche 425
str. Elena Sirbu 488 str. Magurele 403
str. Vasile Alecsandri 431 str. Boris Glavan 1179
str. Bogdan Petriceicu Hasdeu 419 str. Cringului 602
str. Alexandr Tcacenko 468 str. Plugarilor 708
str. Constantin Stamati 1148 str. Vasile Stroescu 1496
str. Stiingei 408 str. Vladimir Komarov 1286
str. Copilariei 498 str-la Petru Rares 616
str. Moldova 220 str. lakov Berezin 252
str. Alecu Russo 429 str. Petru Rareg 1890
str. Emilian Bucov 430 str. Staroobreadceskaia 1011

Pentru urmatoarele 2 etape (2028-2035 si 2035+), prioritare strazilor pe care se intervine pentru
modernizare / reabilitare se va stabili in anul 2027 (sau la actualizarea PMU), tinand cont de
calitatea infrastructurii rutiere la nivelul municipiului, noile dezvoltari si prioritati rezultate de
aici, precum si factori externi relevanti (ex. surse de finantare).

Entitate responsabila Sursa de finantare

Primdria Municipiului Edinet Buget local / national

Perioada implementare / Buget estimat

Procesul de modernizare a strazilor a fost planificat pe 3 perioade de investitie, fiecare dintre
acestea avand un beget asociat:

- 2022-2027 - 2,975,000 EUR
- 2028-2035 - 2,975,000 EUR
- 2035+ - 2,730,000 EUR
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P6 Introducerea sistemelor inteligente de semaforizare

Problema
In municipiul Edinet nu exista in prezent nici o intersectie semaforizata.

Strada Independentei este congestionata la orele de varf, mai ales la intersectia cu alte strazi
importante, folosite intens, la nivelul orasului. Astfel, accesul pe strada Independentei de pe
strazile perpendiculare pe aceasta este foarte dificil la orele de varf si se produc intarzieri in trafic.

Directie de actiune

Introducerea sistemelor inteligente de management al mobilitatii

Localizarea proiectului

LY

Municipiul Edinet

Legenda

= Limita administrativa
@ Intersectii semaforizate
— Infrastructura rutiera

O Intersedtii cu sens girator

Descrierea interventiei

Se propune amenajarea intersectiilor si reorganizarea circulatiei, prin semaforizarea a 4 intersectii
care genereaza intarzieri in timpul deplasarii, in special la orele de varf.

Se vor amplasa semafoare la intersectiile:

- str. 31 August - str. Independentei (intersectie cu 3 ramuri)

- str. Alexander Puskin - str. Independentei (intersectie cu 4 ramuri)
- str. Independentei - str. Stefan Voda (intersectie cu 3 ramuri)

- str. Florar - str. Independentei (intersectie cu 4 ramuri)

Intersectiile semaforizate vor fi incluse intr-un sistem de management adaptiv al traficului, cu
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coordonare locala. Prin intermediul acestuia, automatul de trafic din fiecare intersectie primeste
date Tn timp real asupra numarului de vehicule care vor ajunge in intersectia respectiva, atat prin
intermediul senzorilor de trafic instalati, cat si prin comunicarea cu automatele de trafic
invecinate. Pe baza informatiilor primite, se realizeaza o reglare automata locala a ciclului de
semaforizare, astfel Tncat acesta sa corespunda fluxurilor de trafic existente si sa minimizeze
timpii de asteptare, respectiv numarul de opriri, cu efecte pozitive asupra nivelului emisiilor GES
si a gradului de poluare.

De asemenea, automatele de trafic vor avea implementata functia de asigurare a prioritatii pentru
vehiculele de transport public. Comunicarea cu vehiculul de transport public se realizeaza fie
local, prin transmisii pe distanta scurtd, fie prin comunicarea cu dispeceratul de transport public.
In momentul in care se primesc informatii asupra apropierii de intersectie a unui vehicul de
transport public, automatul de trafic regleaza automat ciclul de semaforizare astfel Incat sa asigure
trecerea cat mai rapida prin intersectie a vehicului de transport public.

Semaforizarea acestor intersectii va genera avantaje si pentru circulatia transportul public
deoarece 3 rute de transport public circuld pe strada Independentei si apoi pe strazile Alexander
Puskin, Stefan Voda si Florar.

Entitate responsabila Sursa de finantare
Primdria Municipiului Edinet Buget local

Alternativ: granturi europene (UE, fonduri
norvegiene, etc), Structuri Financiare
Internationale (BERD, BEI)

Perioada implementare Buget estimat
2022 - 2027 120.000 EUR

P7 Introducerea sistemelor inteligente de monitorizare a traficului
Problema

Municipiul Edinet nu detine In prezent sisteme de monitorizare a traficului. Avand in vedere
localizarea orasului Tn apropierea granitelor cu Ucraina si Romania, pe un coridor important care
determina trafic de tranzit semnificativ, este necesara monitorizarea traficului care intra si iese din
oras.

Directie de actiune

Introducerea sistemelor inteligente de management al mobilitatii

Localizarea proiectului

Amplasarea sistemelor de monitorizare a traficului se va realiza pe fiecare dintre cele 2 intrari /
iesiri principale din oras (pe axa sud-est - nord-vest) Tnainte de intrarea Tn municipiu.

Descrierea interventiei
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Proiectul propune implementarea de sisteme de recunoastere automatd a numerelor de
Inmatriculare (LPR) si masurare automata a vitezei de circulatie (radare).

Camerele LPR permit realizarea de statistici asupra traseelor origine/destinatie ale vehiculelor
aflate In tranzit, verificarea vinietelor, semnalarea automata a intrarii in municipiu a unor vehicule
aflate pe ,,lista neagra” (vehicule furate). Camerele vor fi instalate pe ambele sensuri de circulatie.

LPR (License Plate Recognition) este o tehnologie care foloseste recunoasterea optica a
caracterelor din imagini pentru a citi placutele de inmatriculare ale vehiculului. Sistemele folosesc
de obicei iluminarea cu infrarosu, pentru a permite camerei sa poata fotografia in orice moment al
zilei sau al noptii.

Radarele vor fi amplasate pe ambele sensuri de circulatie si vor afisa viteza de circulatie pentru
vehiculele care tranziteaza zona, avand rol asupra cresterii sigurantei circulatiei, prin anuntarea
depasirii vitezei legale. Viteza este detectata de un radar Doppler situat In interiorul sau in
proximitatea panoului cu mesaje variabile. Dacd viteza detectata este In limita legala, aceasta este
afisatd pe panou cu culoare verde, iar daca este peste limita legala, va fi afisata cu culoare rosie. Pe
langa functia de calamre a traficului, sistemul poate oferi date despre trafic (viteza medie, viteza
maximd, numar de vehicule/interval de timp).
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Entitate responsabila Sursa de finantare
Primdria Municipiului Edinet Buget local

Alternativ: granturi europene (UE, fonduri norvegiene, etc),
Structuri Financiare Internationale (BERD, BEI)

Perioada implementare Buget estimat
2022 - 2027 120.000 EUR

P8 Cresterea gradului de siguranta in deplasdri pietonale
Scop

Municipiul Edinet este un oras al mersului pe jos, aproximativ 54% dintre deplasadrile realizate in
oras sunt pietonale. Acest comportament se doreste Incurajat prin cresterea gradului de siguranta
in timpul deplasarilor pe jos.

Directie de actiune

Cresterea atractivitatii si confortului deplasarilor alternative (deplasari blande si deplasari
realizate cu vehicule electrice)

Localizarea proiectului
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LY

Municipiul Edinet

—w

iR st

Legenda

= Limita administrativa

— Infrastructura rutierd

QO Intersectii cu sens girator
Treceri de pietoni iluminate

Descrierea interventiei
Cresterea gradului de siguranta in vecindtatea scolilor si a punctelor de interes din zona centrala
prin introducerea iluminatului inteligent pentru 5 treceri pietoni. Se propun urmatoarele treceri:

- 3treceri de pietoni pe str. Independentei, in vecinatatea institutiilor educationale si a punctelor de interes
- 1 trecere de pietoni la liceul de pe str. Visinarilor
- 1 trecere de pietoni pe Sos. Bucovina, in vecinatatea liceului M. Eminescu.

Sistemul de iluminat inteligent asigura cresterea intensitdtii luminii iIn momentul in care este
sesizat un pieton care traverseaza strada, contribuind astfel la cresterea sigurantei pentru
deplasdrile pietonale.

Sistemul include senzori de miscare, care identifica apropierea pietonilor care doresc sa
traverseze, iar trecerea de pietoni va fi iluminata suplimentar pana in momentul in care pietonul
incheie traversarea, prin cresterea intensitdtii luminoase a sistemului de iluminat de pe stalpii
amplasati de o parte si de cealalta a drumului. De asemenea, in lungul trecerii de pietoni pot fi
amplasati in asfalt markeri luminosi intermitenti cu led-uri, a caror activare este comandata
similar cu cresterea intensitatii luminoase.
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Entitate responsabila

Primdria Municipiului Edinet

Sursa de finantare
Buget local

Alternativ: granturi europene (UE, fonduri
norvegiene, etc), Structuri Financiare
Internationale (BERD, BEI)

Perioada implementare

Buget estimat

2022 - 2027 100.000 EUR
P10 Extinderea infrastructurii specifice pentru deplasdarile cu bicicleta
Problema

In municipiul Edinet, infrastructura pentru biciclete este foarte putin dezvoltati. Aceasta este
amenajate doar in zona centrald, pe trotuar sau pe carosabil, precum si in Gradina Publica V.
Alecsandri. Infrastructura este fragmentata si nu asigura legdturi cu zonele rezidentiale.

De asemenea, principalele cerinte ale locuitorilor, pentru a fi incurajati sa se deplaseze mai mult
pe bicicleta sunt legate de infrastructura de calitate, atat pentru deplasare (piste), dar si pentru
pastrarea bicicletelor Tn siguranta la destinatie (parcari / rastele).

Suplimentar, Tn municipiu nu exista un sistem de Inchiriere pentru biciclete, singura optiune
pentru acest mod de deplasare fiind achizitionarea bicicletei.

Directie de actiune
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Cresterea atractivitdtii si confortului deplasdrilor alternative (deplasari blande si deplasari
realizate cu vehicule electrice)

Localizarea proiectului

LY

Municipiul Edinet

i

Legenda
= Limita administrativa
— Infrastructura rutiera

QO Intersectii cu sens girator
Proiect integrat

= Extindere infrastructurd biciclete (2027-2035)

Propunere pentru extinderea infrastructurii pentru biciclete

Descrierea interventiei

Extinderea infrastructurii va avea in vedere conectarea pistelor existente, amenajate Tn zona
centrala a municipiului, asigurand continuitatea retelei, precum si extinderea cdtre zone
rezidentiale. Activitatile prevazute pentru extindere constau in:

Activitatea 1 - Extinderea infrastructurii pentru biciclete la nivelul municipiului
Activitatile prevazute pentru extindere constau Tn:
- extinderea infrastructurii pentru biciclete, lungime 11.6 km;
- amplasarea parcdrilor dedicate Tn apropierea punctelor de interes: 10 puncte de parcare,
fiecare cu spatiu pentru minim 5 biciclete.

Extinderea infrastructurii va avea in vedere conectarea pistelor existente, asigurand continuitatea
retelei, precum si extinderea catre zone rezidentiale.
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Infrastructura pentru biciclete, separatd de ~ Parcare pentru biciclete realizata in locul unui spatiu de

traficul rutier, Zurich, Elvetia parcare, Londra - Marea Britanie
Sursa: http://www.eltis.org, Copyright: Sursa: http://www.eltis.org
Harry Schiffer

Infrastructura pentru biciclete va respecta aceleasi principii directoare:

- Atractivitate — integrarea in peisaj

- Siguranta — limitare conflicte Tntre biciclisti si alte moduri de transport si asigurarea securitatii
personale a utilizatorilor

- Coerenta — trasee continui si usor de identificat in trafic.

- Conectivitate — asigurarea de legaturi de la originea deplasdrii pand la destinatie

- Legadtura directa — trasee cat mai scurte, fara devieri care cresc distanta de deplasare.

Activitatea 2 - Extinderea sistemului de inchiriere biciclete (bike-sharing)

Extinderea sistemului se va realiza prin amplasarea a 3 puncte noi, cu cate 20 biciclete fiecare.
Amplasamentul noilor puncte de bike-sharing va fi ales in apropierea pistelor pentru biciclete, in
functie de punctele de interes, spatiul disponibil si gradul de utilizare al punctelor de bike-sharing
amenajate deja in municipiu.
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Slstem bike saring, Londra — Marea Britz;nie
Sursa: http://www.eltis.org

De asemenea, la acest moment se vor analiza si stabili necesitatea unor modificari privind modul
de gestionare a sistemului, privind:
- Implementarea unui sistem eficient de tarifare a serviciului
- Actualizarea procedurilor de mentenantei constanta a sistemului.
- Managementul sistemului de bike-sharing - sistemul shared poate fi operat de
intreprinderea municipala care gestioneaza transportul sau se poate fi internalizat cdtre un
operator privat.

Implementarea proiectului conduce la:
- Cresterea accesibilitatii punctelor de interes pentru deplasarile nemotorizate
- Incurajarea folosirii mijloacelor alternative de deplasare;
- Cresterea sigurantei Tn deplasare pentru biciclisti si indirect pentru pietoni;
- Cresterea calitatii vietii locuitorilor
- Reducerea poluadrii fonice si a aerului.

Entitate responsabila Sursa de finantare
Primadria Municipiului Edinet Buget local

Alternativ: granturi europene (UE, fonduri norvegiene, etc),
Institutii Financiare Internationale (BERD, BEI)

Perioada implementare Buget estimat - 263.000 EUR
2028 - 2035 Activitatea 1 — 116.000 EUR
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Activitatea 2 — 147.000 EUR

P11 Amenajarea parcarilor de scurta duratd, cu plata, la punctele de interes

Problema

In municipiul Edinet nu exista parcari cu platd amenajate de administratia publica locala si nici un
regulament local pentru reglementarea spatiilor de parcare sau a modului de utilizare a lor.
Parcarile in municipiu sunt reglementate de principalele documente nationale in domeniu.

Astfel, oprirea / stationarea vehiculelor este permisa pe partea carosabila, paralele cu marginea
carosabilului, daca prin indicatoare sau marcaj nu este prescrisa alta modalitate.

Directie de actiune

Imbunatdtirea conditiilor de stationare si parcare

Localizare

LY

Municipiul Edinet

-

e ERE

Legenda
= Limita administrativa

— Infrastructura rutierad

QO Intersectii cu sens girator
Zone prioritare amenajare parcare
_ Amenajari parcari pe carosabil
S Amenajari punctuale de spatii de parcare

Descrierea interventiei

Se propune amenajare spatiilor de parcare de scurta duratd la punctele de interes, precum si
taxarea parcarii. Se vor amenaja 100 de locuri de parcare, 40 de locuri de parcare, progresiv, pana
la finalul anului 2024 si 60 de locuri de parcare, progresiv, pana la finalul anului 2027.

Se recomanda introducerea unei taxe initiale de 3-5 lei / ord. Aceasta va fi crescuta progresiv, la
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fiecare 2-3 ani, coordonat cu cresterea puterea de cumpdrare si/sau interventii suplimentare in
domeniul mobilitatii urbane.

Primele interventii sunt propuse pentru strazile: Independentei (amenajdri de parcari punctuale, in
alveolele existente — parcdri perpendiculare fard modificarea profilului transversal al strazii),
Alexander Puskin, Hotelului si Stefan Voda (parcari paralele cu bordura). De asemenea, vor fi
amenajate suplimentar spatii de parcare pe sectiunile de strazi cu sens unic, acolo unde spatiul o
permite.

Punctele de interes din municipiu: zona pietei, cladiri administrative (primarie, Consiliul raional),
spital sau policlinici.

Implementarea proiectului va conduce la:

@ Cresterea calitatii vietii locuitorilor;

@ Asigurarea unei oferte de parcare in zona centrala a municipiului
@® Reducerea numarului de masini parcate neregulamentar
@ Utilizarea mai echitabila a spatiului public din zona centrala
@ Cresterea veniturilor primariei prin introducerea taxelor de parcare.
£
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Valorile / dimensiunile sunt exprimate in “picioare”, unitate de masura utilizata predominant in
Statele Unite ale Americii, 1ft (picior) = 0,32m.

Entitate responsabila Sursa de finantare
Primadria Municipiului Edinet Buget local / national
Perioada implementare Buget estimat
2022-2027 100,000 EUR
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P13 Elaborare regulament de parcare

Problema

In municipiul Edinet nu exista parcari cu platd amenajate de administratia publica locala si nici un
regulament local pentru reglementarea spatiilor de parcare sau a modului de utilizare a lor.
Parcarile in municipiu sunt reglementate de principalele documente nationale in domeniu.

Astfel, oprirea / stationarea vehiculelor este permisa pe partea carosabila, paralele cu marginea
carosabilului, daca prin indicatoare sau marcaj nu este prescrisa alta modalitate.

Se impune necesitatea introducerii unui regulament de parcare in vederea introducerii unor
reglementdri locale privind utilizarea, alocarea si taxarea spatiilor de parcare amenajate de
administratia locala.

Directie de actiune

Imbunatdtirea conditiilor de stationare si parcare

Descrierea interventiei

Se propune crearea unui context favorabil amenajarii, precum si taxdrii spatiilor de parcare din
municipiu prin elaborarea, adoptarea si aplicarea unui regulament al spatiilor de parcare.
Regulamentul de parcare stipuleaza modul de organizare, functionare si gestiune al sistemului de
parcare cu plata pentru stationarea in parcarile de scurta durata (cu taxe pe ord) amenajate in zona
centrala precum si conditiile de utilizare / rezervare a locurilor de parcare rezidentiale.

Regulamentul de parcare va cuprinde prevederi privind:

- Programul de functionare al parcarilor pe termen scurt si al celor rezidentiale (diferentiat)

- Sistemul de plata: tarife percepute si conditii de tarifare, modalitati de plata disponibile publicului.

- Procedura de atribuire / rezervare a locurilor de parcare rezidentiala, inclusiv conditii de prelungire a
valabilitatii utilizarii locurilor de parcare de resedinta

- Facilitati, gratuitati

- Contraventii si sanctiuni.

In limitatele actuale ale legislatiei nationale, regulamentul va prevede si amenzi corespunzdtoare
pentru parcarea neregulamentara si neplata taxelor de parcare. Suplimentar, se va avea in vedere
promovarea schimbarilor legislative care faciliteaza aplicarea regulamentului de parcare

Se va avea In vedere taxarea diferitd a celor doua tipuri de parcare:

- la punctele de interes se va tarifa orar,
- parcdrile de resedinta, in momentul in care vor fi taxate, se va achita sub forma de abonament lunar /
trimestrial / semestrial / anual.

Pentru parcarile rezidentiale, in prima faza se vor amenaja spatiile de parcare si va fi permisa
parcarea gratuit pentru 1-3 ani. Ulterior, se vor introduce taxe de parcare sub forma de abonament,
care vor fi actualizate la 2-3 ani odata cu cresterea puterii de cumparare in municipiu si cresterea
gradului de acceptare al cetatenilor privind aceste taxe.

Un exemplu de buna practica este regulamentul de parcare al municipiului Oradea, document
actualizat Tn anul 2021. In procesul de actualizare, regulamentul existent a fost imbunatitit in baza
experientelor de exploatare si management al parcarilor, precum si in linie cu viziunea de
mobilitate din oras.
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Implementarea proiectului va conduce la:

@® Reducerea numarului de masini parcate neregulamentar
@ Utilizarea mai echitabila a spatiului public din zona centrala si din zonele rezidentiale

@ Cresterea veniturilor primariei prin introducerea taxelor de parcare.

Entitate responsabila Sursa de finantare
Primadria Municipiului Edinet Buget local /
Perioada implementare Buget estimat
2022-2027 /
P14 Promovarea transportului electric prin amplasarea de statii de alimentare pentru

masinile electrice si hibrid

Problema

In municipiul Edinet nu exista nici o statie de incarcare pentru vehiculelor electrice aflata pe
domeniul public si deschisa spre utilizare oricarui cetatean. In municipiul exista doar 2 statii de
incarcare pentru vehicule electrice ce fac parte din reteaua EV Point.

Lipsa unor puncte de Incdrcare, limiteaza optiunile cetdtenilor pentru achizitia de vehicule
electrice. De asemenea, scade atractivitatea a zonei, limitand optiunile turistilor care calatoresc cu
autovehicule electrice sau hibrid.

Directie de actiune

Cresterea atractivitatii si confortului deplasarilor alternative (deplasari blande si deplasari
realizate cu vehicule electrice)

Localizarea proiectului

Amplasamentul exact va fi stabilit in faza de detaliere si pregatire a investitiei.

Se recomanda instalarea statiilor de incarcare concomitent cu amenajarea spatiilor de parcare cu
plata in zona central a municipiului.

Descrierea interventiei

S-a identificat necesitatea amplasarii a 2 statii de alimentare pentru masinile electrice si hibrid, in
zona centrala a municipiului. Instalarea acestor statii se va face In zone amenajate pentru parcare.

Sunt propuse 1 statie pentru incarcarea lenta (cu doua prize Type 2) si o statie duala cu incarcare
lenta si rapida (50 kW DC si 22 kW AQ).

Instalarea acestor statii se va face in zone amenajate pentru parcare, iar ca parte a politii de
parcare, pentru incurajarea transportului electric, se recomanda permiterea stationari gratuite.
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Prin instalarea celor 2 statii de alimentare se va obtine:

- Asigurarea infrastructurii necesare pentru utilizarea vehiculelor electrice sau hibrid;
- Incurajarea populatiei pentru achizitia vehiculelor electrice sau hibrid;

- Facilitarea tranzitului / deplasdrii conducatorilor de vehicule electrice / hibrid, cetateni sau
turisti, spre granita de nord a Republicii Moldova.

Se va monitoriza consumul energetic si numarul de vehicule care folosesc acest sistem.

Sursa: Image copyright Camille Crunelle - GOPA.com Sursa: Image copyright: Carlos Corao
- communicationpackage.com

Entitate responsabila

Primaria Municipiului Edinet

Sursa de finantare
Buget local

Alternativ: granturi europene (UE, fonduri
norvegiene, etc), Institutii Financiare
Internationale (BERD, BEI)

Perioada implementare

2022 - 2035

Buget estimat

53,000 EUR

P15 Reorganizarea circulatiei si introducerea sensurilor unice

Problema
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Reteaua rutiera a municipiului are o dispozitie majoritar matriceald, pe directia NV-SE, strazile
aflate la sud-est de strada Independentei fiind, in general, paralele sau perpendiculare pe aceasta.
Trama stradald a orasului este formata din strazi cu o banda de circulatie pe sens, destinate pentru
circulatie auto si pietonala.

In aceasta zond, cu structura circulatiilor rectangulard, o parte din strdzi nu sunt asfaltate, iar o
pondere semnificativi a strizilor asfaltate nu au trotuar amenajat. In plus, nu sunt amenajate locuri
de parcare sau infrastructura pentru biciclete din lipsa spatiului disponibil (profilul transversal al
strazii este prea Tngust).

Directie de actiune

Introducerea sistemelor inteligente de management al mobilitatii

Localizarea proiectului

LY

Municipiul Edinet

L

Legenda

= Limita administrativd

— Infrastructura rutiera
QO Intersectii cu sens girator

Strazi cu sens unic

—— Strazi care au sesh unic momentan (partial)

= Strazi cu sens unic - propuse

Descrierea interventiei

Trama stradala a municipiului are o forma potrivita introducerii de sensuri unice — strazi paralele,
cu intersectii pe strazi comune, cu rol un rol important la nivelul municipiului.

Utilizarea perechilor de cate 2 strazi cu sens unic (in directii opuse) este folosita Tn cazul strazilor
cu latimi reduse pentru asigurarea spatiului necesar pentru majoritatea participantilor la trafic,
precum trotuar cu latimea de minim 1.5 m, piste pentru biciclete, banda carosabila, spatii de
parcare amenajate la bordura (paralele cu bordura sau la un anumit unghi intre 30°-60°). Prin
introducerea sensurilor unice, pot fi create conditii sigure si confortabile de deplasare pentru mai
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- str. Hotelului,

- str. Alexandr Puskin,
- str. Hotinului,

- str. Petru Rares,

- str. Vasile Stroescu,
- str. Boris Glavan.

multe categorii de calatori, fard sa fie necesara largirea amprizei strazii, ceea ce ar presupune
costuri mari de investitie (inclusiv exproprieri).

Interventii pentru modernizarea strazilor vor fi realizate concomitent cu implementarea sensurilor
unice, iar cele pentru amenajarea pistelor pentru biciclete sau a spatiilor de parcare vor fi realizate
ulterior schimbarii regimului de circulatie. Urmadtoarele strazi vor fi cu sens unic:

Entitate responsabila

Primdria Municipiului Edinet

Sursa de finantare

Buget local

Perioada implementare

2022 - 2027

Buget estimat

Interventiile asupra infrastructurii rutiere sunt
bugetate in proiectele de mai sus (modernizare
strazi, amenajare trotuare / piste pentru biciclete),

genereazd costuri suplimentare.

iar schimbarea regimului de circulatie nu

11.3. Anexa 3 - Analiza Cost-Beneficiu
11.3.1.Introducere

Analiza cost-beneficiu are ca obiect evaluarea financiara si economica a scenariilor, aflate la
baza planului de actiune al PMUD, pentru a furniza informatii asupra viabilitatii scenariilor
propuse, atat din perspectiva financiara si socio-economica.

Descriere si obiective PMUD. Prezentarea scenariilor

Planul de mobilitate urbana durabila este un instrument de planificare eficienta si sustenabild in
acord cu politicile europene cu privire la mobilitatea urbana a orasului Edinet.

Acest plan studiaza atat sintetic, cat si intr-o maniera dezagregata comportamentul de deplasare
in oras, realizand o analiza diagnoza completd a mobilitatii actuale la nivelul orasului, cu scopul
de a promova solutiile care sa conduca la sustenabilitatea sectorului de transporturi, in spiritul
principiului programatic al Dezvoltarii Durabile.

Planul de Mobilitate Urband Durabila al Municipiului Edinet are drept scop crearea unui sistem
de transport care sa raspunda urmadtoarelor obiective principale:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetdtenii, astfel incat acestia
sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.
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- Siguranta si securitate: imbunadtdtirea conditiilor de siguranta si securitate pentru toti
utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

- Maediu sanatos: reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
sera si a consumului de energie

- Eficienta economica: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane
si marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitdtii mediului urban si a peisajului
urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii Tn ansamblu

Aceste obiective se oglindesc Tn efectele externe ale proiectelor propuse Tn planul de mobilitate.
Aceste efecte externe influenteaza comunitatea urbana mai ales sub aspecte economico-sociale
si mai putin sub aspecte financiare. Efectele externe pozitive ale scenariilor de mobilitate
propuse conduc in final la maximizarea bunastarii sociale, prin eficientizarea sistemului de
transport si promovarea mobilitdtii sustenabile. Aceste efecte externe sunt efecte sociale
nemonetare, insa care pot fi monetizabile prin evaluarea economiilor costurilor sociale pe care
comunitatea le realizeaza prin promovarea solutiilor durabile de mobilitate.

Pe de alta parte, din punct de vedere financiar, scenariile de mobilitate sunt investitii care
necesita sustinere financiara pe intreg orizontul de prognoza, in special datorita caracterului
social pe care proiectele aferente acestor scenarii il au. Desi unele proiecte se pot auto-sustine
financiar, precum proiectele legate de parcari, proiectele care vizeaza dezvoltarea transportului
public sau infrastructurile de transport urban sunt In general proiecte, care nu genereaza
venituri suficiente pentru acoperirea cheltuielilor financiare. De aceea, este necesara sustinerea
lor financiara de catre autoritatea locala, pentru ca serviciul de transport urban sa poata
Indeplini rolul de a oferi acces catre oportunitatile socio-economice, educatie, sanatate pentru
toate grupurile de cetateni.

Din perspectiva scenariilor de mobilitate acestea oglindesc in principal viziunea globala asupra
mobilitdtii si sunt schitate pornind de la constrangerile bugetare, dar si nevoile imediate ale
municipiului.

Cele trei scenarii pot fi clasificate prin prisma impactului pe care il au asupra comportamentului
de deplasare. Astfel, prin proiectele propuse de scenariul 2, impactul asupra comportamentului
de deplasare este limitat, scenariul asigurand doar rezolvarea unor aspecte critice legate de
calitatea infrastructurii rutiere. Pe de altd parte, Proiectele propuse prin scenariul 3 conduc la
Tncurajarea unui comportament sustenabil de deplasare, asigurand o schimbare majora in
optiunile de alegere modala a utilizatorilor de transport.

Proiectele propuse prin Scenariul 2 sunt urmatoarele:

Perioada de

Denumire proiect . Cost (Euro)

implementare
P1. Edinet, oras cu mobilitate smart 2022-2027 637.300,00
P2 - Amenajare autobaza transport public 2022-2027 135.000,00

P3 - Reabilitare si modernizare infrastructura rutiera in

municipiul Edinet 2022-2027 2.975.000,00

P3 - Reabilitare si modernizare infrastructura rutiera in

e . 2028-2035 2.975.000,00
municipiul Edinet

P3 - Reabilitare si modernizare infrastructura rutiera in

municipiul Edinet 2035+ 2.730.000,00
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P4 - lvkeablh‘tare si modernizare infrastructura rutiera in satul 2028-2035 962.500,00
Alexandreni
P5 - Beabﬂltarg si modernizare infrastructura rutiera in satul 9028-2035 647.500,00
Gordinestii Noi
P8 - Cresterea gradului de siguranta Tn deplasarile pietonale 2022-2027 100.000,00
P9 - Promovarea deplasarilor pietonale sigure si confortabile 2028-2035 20.925.000,00
P10 - Extinderea infrastructurii specifice pentru deplasarile cu 2028-2035 116.000,00
bicicleta
P11 - Amengjarea parcarilor de scurta duratd, cu plata, la 2022-2027 100.000,00
punctele de interes
P12 - Amenajarea parcarilor rezidentiale 2022-2027 100.000,00
P13 - Elaborare regulament de parcare 2022-2027 0,00
P15 - Reorganizarea circulatiei si introducerea sensurilor unice 2022-2027 0,00
P.I.1 - Campanii de comunicare si marketing 2022-2027 20.000,00
P.1.2 - Campanii de educatie rutiera 2022-2027 15.000,00
P.1.3 - Campanii de educatie rutiera 2022-2027 15.000,00
P.I.5‘ - (;rsarea cadrului institutional pentru managementul 2022-2027 0,00
mobilitatii
P.1.6 - Stabilirea programului de circulatie TP + regulament 2022-2027 0,00
P.I.‘7--Frearea cadrului institutional pentru implementarea 2022-2027 0,00
politicii de parcare
Proiectele propuse prin Scenariul 3 sunt urmatoarele:
Denumire proiect . Perioada de Cost (Euro)
implementare
P1. Edinet, oras cu mobilitate smart 2022-2027 1.041.800,00
P2 - Amenajare a autobaza transport public 2022-2027 135.000,00
Esc’h—n ieablhtare si modernizare infrastructura rutierd In municipiul 2022-2027 2.975.000,00
P3.- Reabilitare si modernizare infrastructura rutierd in municipiul 2028-2035 2.975.000,00
Edinet
P3.— Reabilitare si modernizare infrastructura rutierd in municipiul 2035+ 2.730.000,00
Edinet
P4 - Iv{eablh‘tare si modernizare infrastructura rutiera in satul 2028-2035 962.500,00
Alexandreni
P5 - I.{eabﬂltare. si modernizare infrastructura rutiera in satul 2028-2035 647.500,00
Gordinestii Noi
P6 - Introducerea sistemelor inteligente de semaforizare 2022-2027
120.000,00
P7 - Introducerea sistemelor inteligente de monitorizare a traficului 2022-2027 120.000,00
P8 - Cresterea gradului de siguranta in deplasarile pietonale 2022-2027 100.000,00
P9 - Promovarea deplasarilor pietonale sigure si confortabile 2028-2035
20.925.000,00
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P10 - Extinderea infrastructurii specifice pentru deplasarile cu 2028-2035 263.000,00
bicicleta

Pl} - Amenajarea parcarilor de scurta duratd, cu platd, la punctele 2022-2027 100.000,00
de interes

P12 - Amenajarea parcarilor rezidentiale 2022-2027 100.000,00
P13 - Elaborare regulament de parcare 2022-2027 0,00
P1.4 - Promovarea traqsportulul e'lectr‘lc prin amplasarea de statii de 2022-2027 53.000,00
alimentare pentru masinile electrice si hibrid

P15 - Reorganizarea circulatiei si introducerea sensurilor unice 2022-2027 0,00
P.I.1 - Campanii de comunicare si marketing 2022-2027 20.000,00
P.1.2 - Campanii de educatie rutiera 2022-2027 15.000,00
P.1.3 - Campanii de educatie rutiera 2022-2027 15.000,00
P.1.4 - Campanii de promovare a deplasarilor durabile 2022-2027 30.000,00
P.I.5‘ - (;rfarea cadrului institutional pentru managementul 2022-2027 0,00
mobilitatii

P.1.6 - Stabilirea programului de circulatie TP + regulament 2022-2027 0,00
P.1.7 - Crearea cadrului institutional pentru implementarea politicii 2022-2027 0,00

de parcare

lgl.llr.gb—ﬂzromovare schimbadri legislative pentru domeniul mobilitatii 2022-2027 0,00

Nevoia de deplasare si perfomanta retelei de transport

In scopul realizdrii analizei cost-beneficiu, este necesard utilizarea datelor cu privire la
mobilitatea urbana, obtinute din procesul de culegere a datelor si rezultatele extrase cu ajutorul
modelului de transport, atat pentru anul de referinta, cat si pentru anii de prognoza. In mod

generic aceste date se refera la urmatorii parametri:

- Cererea zilnica de transport

- Durata globala de deplasare

- Distanta globala de deplasare
- Viteza medie de deplasare.

Din punct de vedere al evaluarii nevoii de mobilitate si a performantelor retelei de transport,

aceasta s-a realizat prin prisma celor trei scenarii.

Principalii indicatori de performanta globald au fost prezentati in cadrul PMUD, in capitolul

referitor la evaluarea impactului scenariilor analizate.

Analiza cost-beneficiu, precum si toate previziunile realizate, sunt calculate in EURO.

11.3.2.Analiza financiara

Analiza financiara are ca scop ilustrarea viabilitdtii si rentabilitatii financiare a scenariilor
propuse. Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile necesare asupra
costurilor de investitie, veniturilor proiectului, indicatorilor de rentabilitate financiara,

sustenabilitatii si identificarii surselor de finantare.
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Din perspectiva planului de actiune al PMUD, analiza financiara urmadreste cu precadere
identificarea potentialelor surse de finantare, precum si evaluarea necesarului financiar, care
trebuie bugetat pentru sustinerea investitiilor In proiecte de mobilitate durabila.

Totodata, sunt evaluati si indicatorii de rentabilitate financiard, care vor arata modul in care
scenariile depind de finantare si suport bugetar.

Analiza financiara este un instrument care permite municipalitatii sa anticipeze efortul
financiar presupus de planul de actiune al PMUD si permite orientarea catre resurse financiare
disponibile pentru implementarea acestuia, diferite de bugetul propriu local. Pe de alta parte,
permite ilustrarea unei imagini strategice asupra efortului financiar necesar pentru sustinerea
investitiilor in sectorul de transport dupa implementare.

1. Metodologie generala

Scopul analizei financiare

.....

a proiectului din punctul de vedere al beneficiarilor/operatorilor proiectului.

Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectului, care include atat iesirile de
numerar, in termenii investitiilor si costurilor de intretinere si operare cat si intrdrile de
numerar, in termenii surselor de finantare si veniturilor. Aceste intrari si iesiri nu trebuie
confundate cu fluxurile de numerar contabile. Fluxurile de numerar din analiza financiara nu
includ amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate care nu corespund fluxurilor reale
din analiza economica.

Analiza financiara cuprinde urmatorii pasi:

- Stabilirea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariu si repartizarea
acestora pe perioada de analiza a costurilor

- Estimarea costurilor totale de operare si a veniturilor din exploadare, pentru
perioada de analiza a fiecarui scenariu

- Calcularea indicatorilor de rentabilitate a investitiei: FNPV(C) (Financial Net
Present Value) si FIRR(C) (Financial Internal Rate of Revenue)

- Identificarea surselor de finantare si analiza fondului nerambursabil UE, pentru
fiecare scenariu, pe durata de analiza a acestora

- Verificarea sustenabilitatii financiare pe toatd durata de analiza a PMUD

- Calcularea indicatorilor de rentabilitate financiara a capitalului, din perspectiva
contributiei proprii la proiect: FNPV(K) si FIRR(K).

Metodologie si valori specifice

Metodologia utilizata pentru determinarea indicatorilor de rentabilitate FNPV si FIRR este
DCEF (Discounted Cash Flow), care presupune urmatoarele ipoteze:

- sunt luate In considerare numai intrarile si iesirile de numerar (nu se considera
amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate);
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- determinarea fluxurilor de numerar se bazeaza pe metoda incrementald, care reprezinta
diferenta costurilor si veniturilor Tntre scenariul ,a nu face nimic” si scenariul
considerat.

- agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesita adoptarea unei rate
financiare de actualizare adecvata pentru calcularea valorii nete prezente financiare a
fluxurilor de numerar viitoare.

Stabilirea ratei de actualizare financiare

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul de actualizare
cu care se multiplicd fluxul de numerar anual. In realizarea analizei financiare a prezentului
proiect s-a considerat o rata de actualizare de 5%, conform articolul 19 al Reglementarii
nr.480/2014 pentru perioada de finantare 2014-2020.

Factorul financiar de actualizare a; se calculeaza astfel:

1
ar=—
(1+0)"

1n care:

- i este rata financiara anuala de actualizare
- neste numadrul de ani aferent perioadei de referinta.

Specificarea perioadei de referinta

In cadrul analizei cost beneficiu perioada pe care se analizeaza fiecare scenariu este diferitd de
durata de viata fizicd sau economica, fiind denumitd perioada de referinta sau orizontul de timp.

Perioada de referinta (orizontul de analiza) este numadrul de ani pentru care se fac previziunile
fluxului de numerar.

Perioada de referintd depinde de sectorul in care se realizeaza investitia si nu poate depasi
durata pentru care proiectul este util din punct de vedere economic. Perioada de referinta are un
impact extrem de mare asupra valorii indicatorilor de rentabilitate utilizati in Analiza Cost
Beneficiu. In acest caz, perioada de referinti a fost consideratd 25 ani.

Valoarea reziduala a investitiei

Valoarea reziduala a investitiei reprezintd valoarea investitiei la sfarsitul perioadei de referinta.
Valoarea reziduala este luatd in considerare pentru calcularea indicatorilor financiari ai
investitiei si ai capitalului doar daci ea corespunde unui flux real pentru investitor. In acest caz,
se considera ca scenariile NU vor avea o valoare reziduala la finele perioadei de analiza, tinand
cont de specificul acestora.

2. Costurile financiare ale scenariilor
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Costurile financiare ale scenariilor sunt preluate din evaluarile realizate in Planul de mobilitate
urband, pe baza descrierilor tehnice ale fiecarui proiect si a costurilor unitare bazate pe
experiente anterioare si proiecte similare. Aceste costuri au fost prezentate pentru proiectele
aferente fiecarui scenariu in tabelul din cap.11.3.1 al Analizei cost-beneficiu.

Sumarizand, costurile celor trei scenarii sunt:

Scenariu Cost (euro)
1 0
) 32.453.300
3 33.327.800

Pentru a avea o imagine detaliata asupra costurilor de investitie, acestea sunt detaliate mai jos.
Costurile de investitie sunt reprezentate numai pe durata realizdrii acestor investitii.

Perioada Ani Cost (EURO/an) Cost (EURO/an) Cost (EURO/an)
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
1 2022 0 1.172.007 1.549.440
2 2023 0 708.627 843.360
3 2024 0 554.167 608.000
4 2025 0 554.167 608.000
5 2026 0 554.167 608.000
6 2027 0 554.167 608.000
7 2028 0 3.203.250 3.221.625
8 2029 0 3.203.250 3.221.625
9 2030 0 3.203.250 3.221.625
10 2031 0 3.203.250 3.221.625
11 2032 0 3.203.250 3.221.625
12 2033 0 3.203.250 3.221.625
13 2034 0 3.203.250 3.221.625
14 2035 0 3.203.250 3.221.625
15 2036 0 455.000 455.000
16 2037 0 455.000 455.000
17 2038 0 455.000 455.000
18 2039 0 455.000 455.000
19 2040 0 455.000 455.000
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20 2041
Total

455.000
32.453.300

455.000
33.327.800

Din punct de vedere al costurilor de exploatare si mentenanta aferente scenariilor considerate
acestea s-au considerat a se ridica la o valoare anuala financiara de 2% din costurile totale de
investitie, tinand cont de tipurile de investitii, necesitatile de Intretinere curenta si cheltuielile

de investitie.

Prin urmare, costurile de exploatare si mentenanta considerate in calculul financiar sunt

prezentate tabelar mai jos:

Perioada Ani Cost (Euro/an) Cost (Euro/an) Cost (Euro/an)
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
1 2022 0 30.989 30.989
2 2023 0 45.261 47.856
3 2024 0 56.445 60.016
4 2025 0 67.628 72.176
5 2026 0 78.811 84.336
6 2027 0 89.995 96.496
7 2028 0 154.060 160.929
8 2029 0 218.125 225.361
9 2030 0 282.190 289.794
10 2031 0 346.255 354.226
11 2032 0 410.320 418.659
12 2033 0 474.385 483.091
13 2034 0 538.450 547.524
14 2035 0 602.515 611.956
15 2036 0 611.615 621.056
16 2037 0 620.715 630.156
17 2038 0 629.815 639.256
18 2039 0 638.915 648.356
19 2040 0 648.015 657.456
20 2041 0 657.115 666.556
21 2042 0 657.115 666.556
22 2043 0 657.115 666.556
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Perioada Ani Cost (Euro/an) Cost (Euro/an) Cost (Euro/an)
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
23 2044 0 657.115 666.556
24 2045 0 657.115 666.556
25 2046 0 657.115 666.556

Total 10.487.187 10.679.023

3. Veniturile financiare ale scenariilor

(@]

Veniturile financiare ale scenariilor sunt date de incasdrile generate de proiectele care
alcdtuiesc scenariile si se refera la:

@ [ncasari din realizarea serviciului de transport public
@ Incasari din realizarea serviciilor de Inchirieri biciclete

@ [ncasari din gestionarea sistemului de parcare.

In tabelul de mai jos, sunt prezentate principalele elemente de calcul ale veniturilor, in functie
de scenariu si de anul analizat, conform proiectelor aferente fiecarui scenariu si perioadei de
implementare a acestora, precum si pe baza rezultatelor obtinute din modelul de transport.

2022 2027 2035
Scenari  Locuri oo, Numar o Locuri - ogn gy Numar o Locurl - pu,,p  Numar
i parcare D biciclete parcare D biciclete parcare D biciclete
(rezidentiala ublic bike-  (rezidentiala/ ublic bike- (rezidentiala/ ublic bike-

/ publica) P sharing publica) P sharing  publica) P sharing

S1 0 720.300 0 0 768.300 0 0 879.300 0

S2 0 720.300 0 100/100 1.027.200 0 100/100 1.310.400 0

S3 0 720.300 0 100/100 1.099.200 60 100/100 1.490.400 120

Pentru calcul veniturilor se considera urmatoarele valori unitare financiare:

@ Costul mediu al unei calatorii cu transportul public — 3 lei/calatorie

@ Costul parcarilor publice: 4 lei/ord; pentru schema utilizarii parcarilor publice cu plata, se

considerd o ocupare medie de 80%, 300 zile/an.
@ Costul parcarilor rezidentiale: 60 lei/an; in primii 2 ani de utilizare nu se vor percepe taxe de

parcare
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@ Costul inchirierii unei biciclete — 5 lei/ord; pentru schema de bike-sharing propusa, se

considera un numar mediu de 300 ore Inchirieri/an pentru o bicicletd, pentru primul an de
utilizare; pentru primii 2 ani de utilizare, serviciul va fi gratuit, in vederea stimuldrii
utilizarii acestui mod de transport.

4. Indicatorii financiari ai scenariilor

Dupa colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a veniturilor,
urmadtoarea etapa a analizei financiare consta in calcularea indicatorilor rentabilitatii financiare
a capitalului investit si a sustenabilitatii financiare a fondurilor din cadrul proiectelor.

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urmatoarele ipoteze de calcul:

@® Rata de actualizare — 4%

Indicatorii financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urmadtoarelor elemente:
@ costul investitiei
@ rata de actualizare
@ perioada de referinta
@ preturi utilizate

@ venituri si cheltuieli.

Pentru calcularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare fluxurile
financiare de venituri si cheltuieli.

Valoarea prezenta neta financiara (FNPV)

Valoarea prezenta netd financiara este calculata prin actualizarea fluxului de numerar generat
de proiect pe perioada de referintd a investitiei, cu o rata de actualizare egala cu costul
capitalului.

Perioada pentru care se calculeaza FNPV este egald cu perioada de referinta stabilita pentru
investitie, care include si perioada de executie.

Valoarea prezenta neta financiara este definita prin formula:

unde:

- este fluxul de numerar la momentul ¢
- este factorul financiar de actualizare pentru anul ¢
- i esterata financiara de actualizare.
Conditia de viabilitate financiara este ca valoarea acestui indicator sa fie pozitiva.
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Rata financiara interna de rentabilitate (FIRR)

Se defineste ca rata de actualizare pentru care valoarea actualizata a intrarilor de numerar
viitoare generate de investitie egaleaza costul acesteia. Rata interna de rentabilitate financiara
este valoarea lui i pentru care valoarea prezenta neta este egala cu zero. Cu alte cuvinte valoarea

lui FIRR se obtine prin rezolvarea ecuatiei urmatoare:

FIRR nu este exprimata In unitdti, fiind un procent.

Conditia de rentabilitate financiara este ca valoarea acestui acestui indicator sa fie mai mare
decat costul capitalului (rata de actualizare).

Indicatorii financiari ai proiectului sunt prezentati in tabelul de mai jos:

Indicatorii Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3 | Concluzie
proiectului
Indicatorii financiari ai investitiei
Flux de Flux de Nu este indeplinita conditia de
Rata interna de numerar numerar rentabilitate financiara a investitiei,
rentabilitate Nu este cazul puternic puternic deoarece FIRR(C) < 4%
financiara negativ (FIRR | negativ (FIRR | Scenariile nu sunt rentabile financiar
FIRR (C) - % nu se poate nu se poate - necesita sustinere financiara.
determina) determina)
Nu este indeplinita conditia ca
Valoarea < g -
R FNPV sa fie pozitiv.
actualizatd neta i ) Veniturile nete nu au capacitatea de
financiara Nu este cazul | 22.772.344,17 | 22.330.104,74 . - ..
FNPV (C) - EURO EURO a acoperi costurqev scenarul.or -
EURO s.cenar.uleu necesita sustinere
financiara.
Indicatorii financiari ai capitalului
Rata interna de Flux de Flux de Scenariile nu sunt profitabile
rentabilitate numerar numerar financiar din punct de vedere al
financiara Nu este cazul puternic puternic capitalului  propriu / national
FIRR(K) - % negativ (FIRR | negativ (FIRR | investit, fara a fi luatd in calcul
nu se poate nu se poate contributia nerambursabila  a
determina) determina) fondurilor structurale.
Valoarea
froncios | Nuestecamul | 22625239 | 2210595
FNPV(K) -
EURO

Analiza rentabilitatii este realizata utilizandu-se indicatorii de performanta FNPV(C) si
FIRR(C), care nu depind de valoarea fondurilor UE. Dupa cum se observa din valorile obtinute,
scenariile nu respecta principiile de rentabilitate (FNPV>0, FIRR>4%), ceea ce indica faptul ca
proiectul necesita sprijin financiar si este eligibil pentru obtinerea de fonduri europene.

Pentru determinarea efectului grantului UE asupra rentabilitdtii financiare a capitalului investit
de entitdti nationale sunt calculati indicatorii FNPV(K) si FIRR (K). Valorile acestora sunt mai
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favorabile decat cele referitoare la costul total de investitie (C), ca rezultat al nevoii de angajare
a unui capital limitat, datorita asigurarii grantului UE.

De asemenea, pentru Scenariul 3 se au in vedere si alte surse de finantare, asa cum se va
prezenta in continuare, respectiv: buget national, fonduri externe donatori, institutii financiare
internationale.

Recalculand pentru Scenariul 3 valorile indicatorilor financiari ai capitalului, se constata o
Tmbunatatire considerabila a acestora:

Rata interna de rentabilitate financiara FIRR(K) - % | Flux de numerar puternic negativ
(FIRR nu se poate determina)

-7.020.482 EURO

Valoarea actualizata neta financiara FNPV(K) -
EURO

5. _ Sustenabilitatea scenariilor

Analiza sustenabilitatii scenariilor aratd modul in care in perioada de referinta a acestora,
sursele de finantare vor egala pldtile an dupa an. Durabilitatea financiara a scenariilor a fost
evaluata prin verificarea fluxului de numerar cumulat (neactualizat).

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate Tn considerare:
@ costurile de investitie (eligibile si neeligibile);
@ costurile de operare;
@ veniturile aduse de fiecare scenariu;
@ toate sursele de finantare pentru investitie si operare care cuprind:
@ contributia UE;
@ contributia nationala
@ fonduri externe donatori

@ institutii financiare internationale.

Pentru ca o investitie sa fie sustenabila trebuie ca fluxul de numerar cumulat, calculat pentru
fiecare al perioadei de referinta sa fie pozitiv.

Fluxul de numerar cumulat se calculeaza prin Tnsumarea fluxului din anul respectiv cu cel din
anul precedent. Din analiza sustenabilitatii financiare a scenariilor rezulta ca acestea au
asigurata durabilitatea financiara doar in cazul sustinerii anuale de la buget cu o valoare care sa
acopere cheltuielile, obtindndu-se astfel un flux net de numerar egal cu 0 pentru fiecare an al
perioadei de analiza.

Tabelele de mai jos prezinta fluxul de numerar pentru fiecare scenariu.
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SCENARIUL 2 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Cost investitie 1.177.007 713.627 559.167 559.167 559.167 559.167 3.203.250 3.203.250 3.203.250
Cost de operare 30.989 45.261 56.445 67.628 78.811 89.995 154.060 218.125 282.190
COST TOTAL 1.207.995 758.888 615.611 626.795 637.978 649.161 3.357.310 3.421.375 3.485.440
Venituri din parcari 0 0 9.426 18.851 28.498 37.997 39.897 41.892 43.986
Venituri transport public 0 0 73.401 74.353 75.306 76.259 82.599 88.940 95.280
Venituri din bike-sharing 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VENITURI TOTALE 0 0 82.826 93.205 103.804 114.256 122.496 130.831 139.266
Grant european 617.840 154.460 0 0 0 0 0 0 0
Venit Incasat de la buget pt.

acoperirea cheltuielilor 590.155 604.428 532.785 533.590 534.174 534.905 3.234.813 3.290.543 3.346.174
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 2 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038

Cost investitie 3.203.250 3.203.250 3.203.250 3.203.250 3.203.250 455.000 455.000 455.000
Cost de operare 346.255 410.320 474.385 538.450 602.515 611.615 620.715 629.815
COST TOTAL 3.549.505 3.613.570 3.677.635 3.741.700 3.805.765 1.066.615 1.075.715 1.084.815
Venituri din parcari 46.186 48.495 50.920 53.466 56.139 56.700 62.370 68.607
Venituri transport public 101.620 107.960 114.300 120.641 126.981 132.060 137.342 142.836
Venituri din bike-sharing 0 0 0 0 0 0 0 0
VENITURI TOTALE 147.806 156.455 165.220 174.106 183.120 188.760 199.713 211.444
Grant european 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget pt.

acoperirea cheltuielilor 3.401.699 3.457.114 3.512.415 3.567.593 3.622.645 877.854 876.002 873.371
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2062

2

Cost investitie 455.000 455.000 455.000 0 0 0 0 0
Cost de operare 638.915 648.015 657.115 657.115 657.115 657.115 657.115 657.115
COST

TOTAL 1.093.915 1.103.015 1.112.115 657.115 657.115 657.115 657.115 657.115
Venituri  din

parcari 75.468 83.015 91.316 100.448 110.493 121.542 133.696 147.066
Venituri

transport

public 148.550 154.492 160.671 167.098 173.782 180.733 187.963 195.481




Venituri  din
bike-sharing 0 0 0 0 0 0 0 0
VENITURI
TOTALE 224.018 237.507 251.988 267.546 284.275 302.276 321.659 342.547
Grant european 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat
de la buget pt.
acoperirea
cheltuielilor 869.897 865.508 860.127 389.568 372.840 354.839 335.456 314.567
FLUX DE 0 0 0 0 0 0 0 0
NUMERAR
SCENARIUL 3 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Cost investitie 1.549.440 843.360 608.000 608.000 608.000 608.000 3.221.625 3.221.625 3.221.625
Cost de operare 30.989 47.856 60.016 72.176 84.336 96.496 160.929 225.361 289.794
COST TOTAL 1.580.429 891.216 668.016 680.176 692.336 704.496 3.382.554 3.446.986 3.511.419
Venituri din parcari 0 0 9.426 18.851 28.498 37.997 39.897 41.892 43.986
Venituri transport public 0 0 93.813 95.031 96.249 97.467 107.784 118.100 128.417
Venituri din bike-sharing 0 0 0 0 5.346 5.881 12.349 12.967 13.615
VENITURI TOTALE 0 0 103.239 113.882 130.093 141.345 160.030 172.959 186.018
Grant european 941.440 235.360 0 0 0 0 0 0 941.440
Venit incasat de la buget
pt. acoperirea
cheltuielilor 638.989 655.856 564.777 566.294 562.243 563.151 3.222.524 3.274.027 638.989
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 3 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
Cost investitie 3.221.625 3.221.625 3.221.625 3.221.625 3.221.625 455.000 455.000 455.000
Cost de operare 354.226 418.659 483.091 547.524 611.956 621.056 630.156 639.256
COST TOTAL 3.575.851 3.640.284 3.704.716 3.769.149 3.833.581 1.076.056 1.085.156 1.094.256
Venituri din parcari 46.186 48.495 50.920 53.466 56.139 56.700 62.370 68.607
Venituri transport public 138.733 149.050 159.367 169.683 180.000 192.600 206.082 220.508
Venituri din bike-sharing 14.296 15.011 15.761 16.549 17.377 18.246 19.158 20.116
VENITURI TOTALE 199.215 212.556 226.048 239.699 253.516 267.546 287.610 309.231
Grant european 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget pt.
acoperirea cheltuielilor 3.376.636 3.427.728 3.478.668 3.529.450 3.580.065 808.510 797.546 785.025
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0

| SCENARIUL 3 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | 2045 | 2062 |




Cost investitie 455.000 455.000 455.000 0 0 0 0 0
Cost de operare 648.356 657.456 666.556 666.556 666.556 666.556 666.556 666.556
COST TOTAL 1.103.356 1.112.456 1.121.556 666.556 666.556 666.556 666.556 666.556
Venituri din parcari 75.468 83.015 91.316 100.448 110.493 121.542 133.696 147.066
Venituri transport public 235.943 252.459 270.131 289.041 309.274 330.923 354.087 378.873
Venituri din bike-sharing 21.122 22.178 23.287 24451 25.674 26.957 28.305 29.721
VENITURI TOTALE 332.533 357.652 384.735 413.940 445.440 479.422 516.089 555.660
Grant european 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit Incasat de la buget pt.

acoperirea cheltuielilor 770.823 754.804 736.821 252.616 221.116 187.134 150.467 110.896
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0




6. Surse de finantare

Sursele de finantare identificate, grupate pe scenarii, sunt prezentate mai jos:

Scenariul 2

municipiul Edinet

Denumire proiect Cost Sursa finantare identificata
(Euro) >

P1. Edinet, oras cu mobilitate smart 637.300,00 Grant european

P2 - Amenajare autobaza transport public 135.000,00 Grant european

P3 - ‘R‘ea'blhtar'e si modernizare infrastructura rutiera in 2.975.000,00 | Buget local, Buget national

municipiul Edinet

P3 - Reabilitare si modernizare infrastructura rutiera in 2.975.000,00 | Buget local, Buget national

P3 - Reabilitare si modernizare infrastructura rutiera in
municipiul Edinet

2.730.000,00

Buget local, Buget national

P4 - Reabilitare si modernizare infrastructura rutiera in

mobilitatii durabile

satul Alexindreni 962.500,00 Buget local, Buget national
P5 - Reabl}ltarg si rnpdermzare infrastructura rutiera n 647.500,00 | Buget local, Buget national
satul Gordinestii Noi
. . < < Buget local / Fonduri externe
P8 - Cresterea gradului e siguran(d in deplasdrile 100.000,00 | donatori / Institutii Financiare
pietonale .
Internationale
P9 - Promovarea deplasadrilor pietonale sigure si Buget 19C81 / Eon.(.i un extgr ne
confortabile donatori / Institutii Financiare
20.925.000,00 Internationale
. . . s Buget local / Fonduri externe
P10 - Extinderea infrastructurii specifice pentru 116.000,00 | donatori / Institutii Financiare
deplasarile cu bicicleta . ’
Internationale

P11 - Amen(‘a]area parcarilor de scurta durata, cu plata, la 100.000,00 Buget local, Buget national
punctele de interes
P12 - Amenajarea parcarilor rezidentiale 100.000,00 | Buget local, Buget national
P13 - Elaborare regulament de parcare 0,00 Buget local, Buget national
P14 - Promovarea transportului electric prin amplasarea Buget lgcal / lﬁonfl.un‘ EXIEI‘”HE

.. . . . . e 0,00 donatori / Institutii Financiare
de statii de alimentare pentru masinile electrice si hibrid . ’

Internationale
P1:‘3 - Reorganizarea circulatiei si introducerea sensurilor 0,00 Buget local
unice
P.I.1 - Campanii de comunicare si marketing 20.000,00 Buget local
P.1.2 - Campanii de educatie rutiera 15.000,00 Buget local
P.1.3 - Campanii de educatie rutiera 15.000,00 Buget local
P.L.5 - Crearea Cadrl‘ll.lli 1‘r'15t1tu'g10nal pentru 0,00 Buget local
managementul mobilitatii
- . - - - "

P.1.6 - Stabilirea programului de circulatie TP 0,00 Buget local
regulament
P.I.7 - Crearea Cadrl}ll‘l‘l institutional pentru 0,00 Buget local
implementarea politicii de parcare
P.1.8 - Promovare schimbari legislative pentru domeniul 0,00 Buget local

Scenariul 3




Denumire proiect

Cost

Sursa finantare identificata

mobilitatii durabile

(Euro)
P1. Edinet, oras cu mobilitate smart 1.041.800,00 | Grant european
P2 - Amenajare autobaza transport public 135.000,00 Grant european
P3 - .R.ea'blhtar'e si modernizare infrastructura rutiera in 2.975.000,00 | Buget local, Buget national
municipiul Edinet
P3- .R.ea‘blhtar.e si modernizare infrastructura rutiera in 2.975.000,00 | Buget local, Buget national
municipiul Edinet
P3 - .R.ea'blhtar'e si modernizare infrastructura rutierd in 2.730.000,00 | Buget local, Buget national
municipiul Edinet
P4 - Reab1}1tare i modernizare infrastructura rutierd in 962.500,00 Buget local, Buget national
satul Alexandreni
P5 - Reabl'htare. sl rnpdermzare infrastructura rutiera n 647.500,00 Buget local, Buget national
satul Gordinestii Noi
. L . Buget local/Fonduri externe donatori/
P6 - Introducerea sistemelor inteligente de semaforizare 120.000,00 Institutii Financiare Internationale
P7 - Introducerea sistemelor inteligente de monitorizare Buget local / national
a traficului 120.000,00 & ’
P8 - Cresterea gradului de siguranta Tn deplasarile Buget local/Fonduri externe donatori/
. 100.000,00 R . .
pietonale Institutii Financiare Internationale
P9 - Promovarea deplasarilor pietonale sigure si Buget local/Fonduri externe donatori/
confortabile 20.925.000,00 Institutii Financiare Internationale
P10 - Extinderea infrastructurii specifice pentru Buget local/Fonduri externe donatori/
. - 263.000,00 e . .

deplasarile cu bicicleta Institutii Financiare Internationale
P11 - Amenajarea parcarilor de scurta duratd, cu plata, la .

. 100.000,00 Buget local, Buget national
punctele de interes i
P12 - Amenajarea parcarilor rezidentiale 100.000,00 Buget local, Buget national
P13 - Elaborare regulament de parcare 0,00 Buget local, Buget national
P14 - Promovarea transportului electric prin amplasarea £3.000.00 Buget local/Fonduri externe donatori/
de statii de alimentare pentru masinile electrice si hibrid T Institutii Financiare Internationale
P1:‘5 - Reorganizarea circulatiei si introducerea sensurilor 0,00 Buget local
unice
P.I.1 - Campanii de comunicare si marketing 20.000,00 Buget local
P.1.2 - Campanii de educatie rutiera 15.000,00 Buget local
P.1.3 - Campanii de educatie rutiera 15.000,00 Buget local
P.1.4 - Campanii de promovare a deplasarilor durabile 30.000,00 Buget local
P.LI.5 - Crearea Cadrl}l}li {pstltuglonal pentru 0,00 Buget local
managementul mobilitatii
P.1.6 - Stabilirea programului de circulatie TP + 0,00 Buget local
regulament
P.I.7 - Crearea Cad%‘l%ll‘l'l institutional pentru 0,00 Buget local
implementarea politicii de parcare
P.1.8 - Promovare schimbari legislative pentru domeniul 0,00 Buget local

Stabilirea surselor de finantare pentru fiecare scenariu, pe toatd durata de analiza a acestuia,
analizeaza sustenabilitatea financiara a investitiei, ceea ce Tnseamnd ca investitia nu va risca sa
ramana fara finantare Tn nici unul din anii perioadei de analiza.

In tabelele reprezentand fluxul de numerar prezentate anterior a fost luat n calcul ca sursa externa
doar grantul european. In continuare este prezentat fluxul de numerar pentru Scenariul 3, avandu-se in
vedere si interventia fondurilor nationale, a fondurilor externe donatori si a insittutiilor financiare

internationale, asa cum sunt ele prezentate mai sus.




SCENARIUL 3 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Cost investitie 1.549.440 843.360 608.000 608.000 608.000 608.000 3.221.625 3.221.625 3.221.625
Cost de operare 30.989 47.856 60.016 72.176 84.336 96.496 160.929 225.361 289.794
COST TOTAL 1.580.429 891.216 668.016 680.176 692.336 704.496 3.382.554 3.446.986 3.511.419
Venituri din parcari 0 0 9.426 18.851 28.498 37.997 39.897 41.892 43.986
Venituri transport public 0 0 93.813 95.031 96.249 97.467 107.784 118.100 128.417
Venituri din bike-sharing 0 0 0 0 5.346 5.881 12.349 12.967 13.615
VENITURI TOTALE 0 0 103.239 113.882 130.093 141.345 160.030 172.959 186.018
Grant european si alte surse 1.387.440 681.360 446.000 446.000 446.000 446.000 2.416.219 2.416.219 2.416.219
Venit incasat de la buget pt.

acoperirea cheltuielilor 192.989 209.856 118.777 120.294 116.243 117.151 806.305 857.808 909.181
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 3 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038

Cost investitie 3.221.625 3.221.625 3.221.625 3.221.625 3.221.625 455.000 455.000 455.000
Cost de operare 354.226 418.659 483.091 547.524 611.956 621.056 630.156 639.256
COST TOTAL 3.575.851 3.640.284 3.704.716 3.769.149 3.833.581 1.076.056 1.085.156 1.094.256
Venituri din parcari 46.186 48.495 50.920 53.466 56.139 56.700 62.370 68.607
Venituri transport public 138.733 149.050 159.367 169.683 180.000 192.600 206.082 220.508
Venituri din bike-sharing 14.296 15.011 15.761 16.549 17.377 18.246 19.158 20.116
VENITURI TOTALE 199.215 212.556 226.048 239.699 253.516 267.546 287.610 309.231
Grant european si alte surse 2.416.219 2.416.219 2.416.219 2.416.219 2.416.219 341.250 341.250 341.250
Venit incasat de la buget pt.

acoperirea cheltuielilor 960.417 1.011.509 1.062.449 1.113.231 1.163.846 467.260 456.296 443.775
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 3 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2062

Cost investitie 455.000 455.000 455.000 0 0 0 0 0

Cost de operare 648.356 657.456 666.556 666.556 666.556 666.556 666.556 666.556
COST TOTAL 1.103.356 1.112.456 1.121.556 666.556 666.556 666.556 666.556 666.556
Venituri din parcari 75.468 83.015 91.316 100.448 110.493 121.542 133.696 147.066
Venituri transport public 235.943 252.459 270.131 289.041 309.274 330.923 354.087 378.873
Venituri din bike-sharing 21.122 22.178 23.287 24.451 25.674 26.957 28.305 29.721
VENITURI TOTALE 332.533 357.652 384.735 413.940 445.440 479.422 516.089 555.660

Grant european si alte surse 341.250 341.250 341.250 0 0 0 0 0

Venit Incasat de la buget pt.

acoperirea cheltuielilor 429.573 413.554 395.571 252.616 221.116 187.134 150.467 110.896







Asa cum se observa din tabelele de mai sus, prin accesarea altor surse posibile de finantare, pe
langa grantul european, in cazul implementdrii Scenariului 3, se ajunge la o reducere a efortului
financiar investitional al autoritatii locale aproximativ 67%, pentru perioada de implementare
2022-2041. In calculele realizate, s-a considerat o contributie de 75% din sursele mentionate
anterior.

11.3.3.Analiza economica

Analiza economica are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii economice a fiecarui
scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra bunastarii economice
totale. Analiza economica transforma costurile si beneficiile unui proiect/scenariu intr-o unitate
monetarda comuna si compara nivelul beneficiilor cu nivelul costurilor. Pentru efecte ale
proiectelor care nu au o valoare de piata directd (de exemplu, economii de timp, reducerea
emisiilor si poluarea locald) este necesara convertirea beneficiilor si costurilor in valori
financiare, utilizand metodele prezentate mai jos.

Acest capitol este structurat corespunzadtor pentru a oferi informatiile necesare asupra costurilor
economice de investitie, beneficiilor socio-economice ale proiectului si indicatorilor de
rentabilitate economica.

1. _Metodologie generala

Pentru a evalua beneficiile si a calcula principalii indicatori ai analizei economice, a fost
realizat un instrument de calcul de tip tabelar.

Analiza economica este realizata utilizand metoda incrementala, care reprezinta diferenta
costurilor si beneficiilor intre situatia fara proiect si situatia cu proiect. Aceasta consta in
parcurgerea etapelor de mai jos:

@ ajustarea de la preturile de piata la preturile economice

@ monetizarea impacturilor din afara pietei

@ includerea efectelor suplimentare indirecte - daca se considera necesar

@ calcularea indicatorilor de performanta economica

Analiza economicad realizata tine seama de urmatoarele beneficii:
@ economii de timp
@ economii ale costului de operare al vehiculelor
@ economii rezultate din Tmbunatatirea sigurantei rutiere

@ economii rezultate din imbunatatirea calitdtii aerului

Principalele ipoteze de lucru sunt:

@ perioada de referinta — 25 de ani, consistenta cu cea pentru analiza financiara



@ rata de actualizare — 5%, consistenta cu setul de date de referinta ale Comisiei

europene

@ taxa pe valoarea adaugata este exclusa din analiza economica
factorul de anualizare este considerat 300, tinand cont de variatiile saptamanale.

@ Analiza este realizta In Euro

2. Beneficii economice

Economia de timp

Reducerea timpilor de parcurs constituie un element foarte important care se reflecta in analiza
cost-beneficiu. Pentru majoritatea proiectelo,r reducerea globala a duratei calatoriei este
pozitiva. Pot fi generate economii de timp suplimentare in mod indirect in cazul in care
calatoriile sunt deviate de pe modul rutier si prin urmare nivele de trafic existente si congestia se
reduc.

Pentru a calcula economiile de timp se considera indicatorii de performanta ai retelei calculati
prin intermediul modelului de transport si prezentati in PMUD.

Pentru cele trei scenarii, beneficiile legate de economia de timp sunt:

@ Economia de timp a utilizatorilor de vehicule — rezultata din produsul dintre diferenta dintre

duratele anuale globale de deplasare si valoarea monetara a timpului

@® Economia de timp a pietonilor, biciclistilor si utilizatorilor transportului pubic urban-

rezultatd din produsul dintre diferenta dintre duratele anuale medii de deplasare si valoarea
monetara a timpului.
Pentru calculul valorii timpului s-au folosit urmatoarele elemente:

@® Economia anuala de timp (h/zi), calculata pentru anii 2022, 2027 si 2035 ca produs dintre

economia zilnica de timp si factorul de anualizare

@ Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 70% din cresterea PIB
@ Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Valorile monetare ale economiilor de timp sunt prezentate in tabelul de mai jos.



Economia de
timp
(Euro/an) —

valori
neactualizate

Scenariu 1

Economia de
timp (Euro
/an) — valori
neactualizate

Scenariu 2

Economia de
timp (Euro /an)

— valori

neactualizate
Scenariu 3

Economia
de timp
(Euro /an)
— valori
actualizate

Scenariu 1

Economia
de timp
(Euro /an)
— valori
actualizate

Scenariu 2

Economia
de timp
(Euro /an)
— valori
actualizate

Scenariu 3

2022 0 0 0 0 0 0
2023 0 0 0 0 0 0
2024 0 174.525 306.039 0 161.358 282.950
2025 0 363.120 630.723 0 322.812 560.711
2026 0 566.673 975.163 0 484.395 833.574
2027 0 786.125 1.340.533 0 646.138 | 1.101.820
2028 0 1.022.469 1.728.076 0 808.072 | 1.365.724
2029 0 1.154.309 1.944.622 0 877.180 | 1.477.753
2030 0 1.295.952 2.175.866 0 946.939 | 1.589.884
2031 0 1.448.015 2.422.661 0| 1.017.356 | 1.702.130
2032 0 1.602.321 2.671.185 0| 1.082.471| 1.804.557
2033 0 1.766.527 2.934.120 0| 1.147.502 | 1.905.948
2034 0 1.941.174 3.212.187 0| 1.212.451| 2.006.323
2035 0 2.126.831 3.506.144 0| 1.277.320| 2.105.699
2036 0 2.324.096 3.816.782 0| 1.342.108 | 2.204.096
2037 0 2.447.385 3.996.968 0| 1.358.946 | 2.219.375
2038 0 2.575.726 4.183.748 0| 1.375.201| 2.233.737
2039 0 2.709.304 4.377.331 0| 1.390.884 | 2.247.205
2040 0 2.848.311 4.577.937 0| 1.406.007 | 2.259.799
2041 0 2.992.946 4.785.790 0| 1.420.579| 2.271.539
2042 0 3.143.413 5.001.119 0| 1.434.613| 2.282.445
2043 0 3.299.926 5.224.162 0| 1.448.119| 2.292.538
2044 0 3.462.704 5.455.162 0| 1.461.107| 2.301.835
2045 0 3.631.975 5.694.371 0| 1.473.588 | 2.310.356
2046 0 3.807.973 5.942.045 0| 1.485.572| 2.318.119

Economia costului de operare al vehiculului

Economiile costului de operare al vehiculului au la baza diminuarea consumului ca urmare a
evolutiei crescatoare a vitezei de deplasare ca urmare a implementadrii proiectului.




Costul de operare al vehiculelor este constituit din doua componente majore si anume costul
aferent combustibilului consumat si costul generat de alte elemente exceptand combustibilul.

Cele doua componente de cost se evalueaza pentru fiecare tip de vehicul, distanta parcursa in
functie de viteza de deplasare.

Functiile utilizate Tn calculul celor doua componente sunt:

Unde: L — consumul de combustibil
V —viteza
C — costul elementelor exceptand combustibilul.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

@ Reducerea anualad a prestatiei calculata pentru toate mijloacele motorizate de deplasare,

evaluatad ca pentru anii 2022, 2027 si 2035 ca produs dintre reducerea zilnica de a prestatiei
(vehxkm/zi) si factorul de anualizare

@ Valoarea unitard a economiei costului de operare
@ Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 100% din cresterea PIB

@ Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Reducerea zilnica a prestatiei este determinata ca diferenta dintre distantele globale parcurse
rezultate din modelul de transport.

Beneficiile rezultate din economia costului de operare ale vehiculelor sunt prezentate tabelar

mai jos.
Ani Economia Economia Economia Economia Economia Economia
costului de costului de costului de costului de costului de costului de
operare operare operare operare operare operare
(Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) —
valori valori valori valori valori valori
neactualizate neactualizate neactualizate actualizate actualizate actualizate
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
2022 0 0 0 0 0 0
2023 0 0 0 0 0 0
2024 0 137.719 197.866 0 127.329 182.938
2025 0 282.332 402.638 0 250.992 357.944
2026 0 434.110 612.918 0 371.079 523.925
2027 0 595.500 835.328 0 489.458 686.578
2028 0 501.254 801.667 0 396.148 633.569




Ani Economia Economia Economia Economia Economia Economia

costului de costului de costului de costului de costului de costului de
operare operare operare operare operare operare
(Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) —
valori valori valori valori valori valori

neactualizate neactualizate neactualizate  actualizate actualizate actualizate

Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
2029 0 572.321 919.849 0 434.917 699.009
2030 0 655.950 1.051.404 0 479.297 768.251
2031 0 734.236 1.179.346 0 515.865 828.593
2032 0 819.056 1.312.277 0 553.325 886.527
2033 0 890.721 1.433.094 0 578.595 930.911
2034 0 983.051 1.574.292 0 614.011 983.298
2035 0 1.067.426 1.708.432 0 641.069 1.026.040
2036 0 1.114.723 1.765.192 0 643.725 1.019.354
2037 0 1.164.697 1.843.471 0 646.715 1.023.614
2038 0 1.204.225 1.912.102 0 642.946 1.020.887
2039 0 1.246.138 1.981.975 0 639.734 1.017.493
2040 0 1.287.252 2.051.648 0 635.424 1.012.751
2041 0 1.330.631 2.124.094 0 631.574 1.008.185
2042 0 1.386.361 2.209.210 0 632.717 1.008.254
2043 0 1.431.454 2.289.154 0 628.170 1.004.558
2044 0 1.476.556 2.365.477 0 623.041 998.126
2045 0 1.522.113 2.441.310 0 617.561 990.504
2046 0 1.568.977 2.520.125 0 612.092 983.155

Beneficiul economic al imbunatatirii sigurantei deplasarilor

Din punct de vedere al sigurantei deplasarilor, aceasta se evalueaza prin prisma reducerii
prestatiei rutiere si a coeficientilor unitari cu privire la aparitia accidentelor si numarul
persoanelor accidentate.

Reducerea prestatiei anuale conduce la urmadtoarele reduceri din prisma numadrului de
accidente, pe termen lung (2035):

Scenariu 1 2 3

Reducerea prestatiei rutiere —

vehxkm — termen lung (km/an) 0 4.874.280 7.009.290

Reducere numar de accidente — 0 2 accidente 2 accidente




termen lung (acc/an)

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

@® Reducerea anuala a prestatiei, evaluata ca produs dintre reducerea zilnica de a prestatiei

rutiere si factorul de anualizare (vehiculexkm/an)

Coeficient de producere a accidentelor si proportia acestora
Valoarea unitara a costului unui accident (Euro/accident)

Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB

[
[
[
@ Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Beneficiile asociate proiectelor cu privire la accidente sunt calculate, cuantificate financiar si
introduse 1n analiza cost-beneficiu. Valoarea monetara asociata evitdrii unui accident se leaga
atat de costurile directe asociate accidentului, cat si de costurile economice indirecte.

Pentru determinarea beneficiului economic, diferentei inregistrate Tn numarul accidentelor i se
vor aplica valorile monetare adecvate, in functie de gravitatea accidentului.

Beneficiile rezultate din imbunatatirea sigurantei deplasarilor urbane sunt prezentate tabelar

mai jos.
Siguranta Siguranta Siguranta Siguranta Siguranta Siguranta
(Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) —
valori valori valori valori valori valori
neactualizate neactualizate neactualizate  actualizate actualizate actualizate
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
2022 0 0 0 -2.707 28.006 30.696
2023 0 0 0 -2.719 28.127 30.829
2024 0 50.942 64.420 -5.371 55.563 60.900
2025 0 107.233 135.000 -7.957 82.320 90.227
2026 0 167.935 210.492 -10.500 108.631 119.065
2027 0 233.801 291.777 -12.990 134.392 147.301
2028 0 284.717 358.764 -15.428 159.612 174.943
2029 0 317.281 411.068 -16.884 158.263 191.561
2030 0 352.332 467.258 -18.478 156.926 210.051
2031 0 390.033 527.575 -20.222 155.601 230.644
2032 0 430.560 592.279 -22.131 154.287 253.604
2033 0 474.100 661.641 -24.220 152.984 279.226
2034 0 520.848 735.951 -26.506 151.693 307.844
2035 0 571.017 815.512 -29.007 150.413 339.835
2036 0 616.200 886.106 -30.817 148.919 347.925




Siguranta Siguranta Siguranta Siguranta Siguranta Siguranta
(Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) —
valori valori valori valori valori valori

neactualizate neactualizate neactualizate actualizate actualizate actualizate

Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
2037 0 643.574 936.790 -32.710 147.312 355.945
2038 0 672.080 989.701 -34.690 145.596 363.881
2039 0 701.762 | 1.044.927 -36.755 143.761 371.682
2040 0 732.667 | 1.102.559 -38.908 141.826 379.369
2041 0 764.843 | 1.162.693 -41.152 139.796 386.926
2042 0 798.340 | 1.225.425 -43.487 137.675 394.340
2043 0 833.211 | 1.290.859 -45.914 135.467 401.595
2044 0 869.509 | 1.359.101 -48.435 133.179 408.676
2045 0 907.291 | 1.430.259 -51.050 130.816 415.569
2046 0 946.614 | 1.504.449 -53.759 128.382 422.260

Beneficiul economic al imbunatatirii calitatii aerului

Imbunititirea calitatii aerului este evalulatd prin estimarea distantei totale de deplasare si
valorizarea diferentei de prestatie rutierd anuald, tindnd cont de valorile unitare ale
Tmbunatatirii calitdtii aerului recomandate la nivel national.

Costurile aferente poluadrii aerului sunt cauzate de emisiile de poluanti cu diverse efecte.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

rutiere si factorul de anualizare (vehiculexkm/an)

Valoarea

unitara

a beneficiilor

(Euro/vehiculxkm)

rezultate

din

fmbunatatirea

Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea PIB

Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

calitatii

Reducerea anuald a prestatiei, evaluata ca produs dintre reducerea zilnica de a prestatiei

aerului

Beneficiile rezultate datorita imbunatatirii calitatii aerului sunt prezentate tabelar mai jos.

Ani Imbunititirra Imbunititirea Imbunititirea Imbunititirea Imbunititirea Imbunititirea
calitatii aerului calitatii aerului calitatii aerului calitdtii aerului calitatii aerului calitatii aerului
(Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) — (Euro/an) —
valori valori valori valori valori valori
neactualizate  neactualizate  neactualizate actualizate actualizate actualizate
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
2022 0 0 0 0 0 0
2023 0 0 0 0 0 0




Ani Imbundtdtirea Imbunatdtirea Imbunatatirea Imbunatatirea Imbundtdtirea Imbunatatirea

calitatii aerului calitatii aerului calitatii aerului calitdtii aerului calitatii aerului calitatii aerului

(Euro/an) —

valori
neactualizate

Scenariu 1

(Euro/an) —

valori

neactualizate
Scenariu 2

(Euro/an) —

valori

neactualizate
Scenariu 3

(Euro/an) —
valori
actualizate

Scenariu 1

(Euro/an) —

valori

actualizate
Scenariu 2

(Euro/an) —

valori

actualizate
Scenariu 3

2024 0 159.925 202.535 0 153.774 194.745
2025 0 333.901 420.968 0 308.710 389.209
2026 0 522.902 656.336 0 464.858 583.481
2027 0 727.967 909.740 0 622.270 777.650
2028 0 722.444 954.593 0 593.796 784.606
2029 0 818.825 1.112.301 0 647.129 879.068
2030 0 922.796 1.281.946 0 701.249 974.174
2031 0 1.034.868 1.464.281 0 756.168 1.069.936
2032 0 1.146.614 1.647.222 0 805.596 1.157.316
2033 0 1.265.638 1.841.346 0 855.020 1.243.947
2034 0 1.392.345 2.047.231 0 904.441 1.329.842
2035 0 1.527.162 2.265.483 0 953.861 1.415.014
2036 0 1.629.793 2.415.248 0 978.811 1.450.535
2037 0 1.707.167 2.562.147 0 985.846 1.479.576
2038 0 1.787.838 2.715.627 0 992.723 1.507.891
2039 0 1.871.938 2.875.948 0 999.443 1.535.492
2040 0 1.959.605 3.043.385 0 1.006.009 1.562.392
2041 0 2.050.982 3.218.219 0 1.012.422 1.588.603
2042 0 2.146.217 3.400.744 0 1.018.686 1.614.137
2043 0 2.245.465 3.591.264 0 1.024.801 1.639.006
2044 0 2.348.886 3.790.096 0 1.030.770 1.663.221
2045 0 2.456.647 3.997.566 0 1.036.595 1.686.795
2046 0 2.568.919 4.214.015 0 1.042.278 1.709.737

3. Costuri economice

@ Costul investitiei

@ Costuri de operare si Intretinere

Costurile aferente investitiei propuse se compun din urmadtoarele componente:




Prin urmare, costurile totale (investitie plus exploatare si mentenantd) actualizate considerate 1n
calculul economic sunt prezentate tabelar mai jos:

Cost total Cost total Cost total
Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
(Euro/an) (Euro/an) (Euro/an)
2022 0 1.207.995 1.580.429
2023 0 722.750 848.777
2024 0 558.378 605.910
2025 0 541.449 587.562
2026 0 524.866 569.587
2027 0 508.635 551.991
2028 0 2.505.276 2.524.114
2029 0 2.431.507 2.449.709
2030 0 2.359.083 2.376.666
2031 0 2.288.042 2.305.025
2032 0 2.218.418 2.234.818
2033 0 2.150.237 2.166.071
2034 0 2.083.518 2.098.803
2035 0 2.018.278 2.033.030
2036 0 538.713 543.481
2037 0 517.437 521.979
2038 0 496.966 501.291
2039 0 477.271 481.391
2040 0 458.325 462.248
2041 0 440.102 443.838
2042 0 247.660 251.218
2043 0 235.866 239.255
2044 0 224.635 227.862
2045 0 213.938 217.012
2046 0 203.750 206.678

4. Indicatori economici

Principalii indicatori economici sunt :

@ Valoarea neta actualizata (VNA),



@ Valoarea neta actualizata a beneficiilor (VNB)

@ Valoarea neta actualizata a costurilor (VNC),

@ Raportul beneficiu-cost (B/C).

Conditiile de viabilitate economica:

@ Valoarea VNB depaseste valoarea VNC (VNB > VNC)

@ Valoarea neta actualizata este mai mare ca 0 (VNA > 0)

Raportul beneficiu-cost este mai mare decat 1.0.

Indicatorii economici ai scenariilor analizate sunt prezentati mai jos:

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3

economic

VNA (Euro) 0 37.442.778 72.226.163
VNC (Euro) 0 26.173.096 27.028.743
VNB (Euro) 0 63.615.874 99.254.906
B/C 0,00 2,43 3,67

Conditiile de viabilitate economica sunt indeplinite doar de ultimele doua scenarii, insa tinand
cont de valorile indicatorilor mai mari In cazul Scenariului 3, se recomanda acest scenariu ca
fiind scenariul cu potentialul economic cel mai mare.

Din punct de vedere al beneficiilor actualizate (VNB), acestea au urmatoarea structura:

Beneficii Scenariul| Scenariul| Scenariul| Scenariul| Scenariul| Scenariul
actualizate (Euro) 1 2 3 1 2 3
Economie de timp 0 25.580.718 | 41.678.115| 0,00% 40,21% | 41,99%
Economie cost de

operare 0 12.405.782 | 19.594.465 | 0,00% 19,50% 19,74%
Imbunititirea

sigurantei 0 6.734.118 | 9.745.952 0,00% 10,59% 9,82%
deplasarilor

Imbunititirea

calititii aerului 0 18.895.256 | 28.236.374 | 0,00% 29,70% 28,45%
Total 0 63.615.874 | 99.254.906 0% 100% 100%




11.3.4.Concluzii

Din punct de vedere financiar, scenariile necesita suport financiar pe Tntreaga duratd de
implementare a PMUD. Scenariul 2 si 3 vor genera venituri dupa implementarea etapizata a
proiectelor care le compun, Tnsa pe perioada de analiza considerata aceste venituri nu conduc la
rentabilitate financiard. In cazul celor 2 scenarii cu proiect, se observa un pronuntat caracter
social si economic, rezultat din indicatorii financiari puternic negativi. Prin urmare,
ierarhizarea celor 2 scenarii din punct de vedere al analizei cost-beneficiu se realizeaza pe baza
indicatorilor economici, evaluati prin prisma efectelor socio-economice monetizabile,
considerabil mai mari Tn raport cu cele financiare.

Totodata, analiza financiara permite identificarea surselor de finantare si gruparea proiectelor
din scenarii bazate pe aceste surse de finantare. O prima repartizare importanta a surselor de
finantare este impartirea intre Fonduri Europene si buget local. A doua repartizare este data de
identificarea unor surse de finantare care sa permitd o ajustare a nevoii de finantare din buget
local la valori realiste, astfel identificandu-se 3 categorii de potentiale surse: fonduri externe
donatori, Institutii de Finantare si buget national. In total aceste 3 potentiale surse de finantare
permit ajustarea finantarii din buget local prin diminuarea contributiei din buget local pe
perioada de implementare a proiectelor, in scenariul complet de imbunatdtire a mobilitatii
urbane (scenariul 3).

Indicatorii economici arata o valoare neta actualizata mai mare a scenariului 3 fata de scenariul
2, pe durata de analiza, precum si un raport Beneficii/Costuri mai mare cu 1,24 Aceste
constatari conduc la recomandarea din punct de vedere economic a scenariului 3.

De asemenea, este important de subliniat faptul ca scenariul 3 este un scenariu cuprinzator din
punct de vedere al mobilitatii urbane si contine proiecte care au efecte sociale nemonetizabile,
precum ar fi efecte generate de incluziunea sociala sau regenerarea spatiului urban. Mai mult,
implementarea acestui scenariu promoveaza obiectivul de integrare completa a Planului de
Mobilitate cu politici si strategii locale existente, dar si cu cele nationale si regionale.

Analiza cost-beneficiu ilustreaza viabilitatea economica a scenariilor, dar si faptul ca acestea
sunt finantabile in mod independent. Aceasta analiza sustine si promoveaza realizarea unui plan
de actiune al PMUD bazat pe Scenariul 3, tinand cont de urmadtoarele:

@ Scenariul 3 propune rezolvarea tuturor problemelor de mobilitate si include proiecte

care vizeazd promovarea unui comportament sustenabil de deplasare

@ Acest scenariu este sustinut de indicatori economici mai mari Tn comparatie cu

celelalte scenarii

@ Pe langa efectele pozitive monetizabile scenariul 3 are si o serie de avantaje

nemonetare, precum cele amintite in paragraful anterior.

In concluzie, scenariul 3 este scenariul recomandat pentru dezvoltarea planului de
actiune al PMUD, fiind un scenariu complex si integrat, care raspunde cerintelor de
mobilitate urbana durabila, eficace si eficienta din punct de vedere economic.



11.4. Anexa 4 — Proiecte propuse — reprezentare grafica

P1 - Activitatea 1 - Reteaua de transport public, propusa pentru implementare in perioada 2022-2027
P1 - Activitatea 1 - Reteaua de transport public, trasee distincte

P1 — Activitatea 1 - Reteaua de transport public, grad deservire

P1 - Activitatea 2 — Infrastructura pentru biciclete si puncte bike-sharing, 2021-2027

P3 — Reabilitare si modernizare infrastructura rutiera in municipiul Edinet pentru perioadele 2022 — 2027 si 2028 — 2035
P3, P4, P5 — Modernizare infrastructura rutiera

P6 — Introducerea sistemelor inteligente de semaforizare

P8 — Cresterea gradului de siguranta in deplasari pietonale

P9 — Promovarea deplasarilor pietonale sigure si confortabile

P10 - Extinderea infrastructurii specifice pentru deplasarile cu bicicleta, 2028-2035

P10 - Extinderea infrastructurii specifice pentru deplasarile cu bicicleta, infrastructura 2035

P11 — Amenajarea parcarilor de scurta durata, cu plata, la punctele de interes

P15 — Reorganizarea circulatiei si introducerea sensurilor unice



